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1 WSTEP

1.1 PODSTAWY PRAWNE

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, kt6rg reguluje
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.), zwana dalej
ustawa 00S. Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu
dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy 0o$ dokument pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnika (SUMP MOF Krasnik)” zaliczany jest do ,polityk, strategii, planow
i programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany
przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko. W zwiagzku z czym wymagane jest opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko
dla dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Krasnika (SUMP MOF Krasnik)” i przeprowadzenie procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, dalej
nazywana SOOS.

1.2 CELSPORZADZANIA PROGNOZY

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko stanowi formalny proces oceny oddziatywania
na srodowisko dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Krasnika”, zwanego dalej SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja zapiséw analizowanego
dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem,
a procedura, w trakcie ktérej powstajg scisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

1.3 ZAKRES MERYTORYCZNY, STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI | METODY ZASTOSOWANE PRZY
SPORZADZANIU PROGNOZY

1.3.1 ZAKRES | STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI PROGNOZY

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem z dnia 24.12.2024 roku, znak pisma
WSTIV.411.10.2024.DS okreslit zakres i stopien szczegdétowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko do dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Krasnika”, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem art. 52 ustep 1i 2 ustawy 00, z uwzglednieniem uwag przytoczonych
w pismie. Roéwniez Lubelski Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 08.01.2025 roku r., znak DNS-
NZ.7016.285.2024 uzgodnit zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko zgodnie z art. 51 52 ust 1i 2 ustawy 00S.

Zakres Prognozy oddziatywania na Srodowisko powinien odpowiada¢ wymaganiom wynikajgcym z art. 51 ust. 2
cytowanej ustawy, wedtug kolejnosci ustalonej w tym przepisie oraz przy zachowaniu warunkow, o ktérych mowa
w art. 52 ust.1i 2 ww. ustawy, szczegotowo przedstawiajac nastepujace zagadnienia:
— dokonac¢ oceny wptywu planowanego sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu wraz z okre$leniem
jego przewidywanej skali i intensywnosci,

— opisa¢ metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy, w szczegélnosci informacje dotyczace
pochodzenia danych na temat Srodowiska przyrodniczego,

— przedstawic istniejgcy stan Srodowiska gminy, w tym opis elementdéw przyrodniczych, zagrozenia dla
srodowiska i Zrédta tych zagrozen oraz problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
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projektowanego dokumentu, przeanalizowaé wptyw planowanego zagospodarowania na S$rodowisko
przyrodnicze, w tym obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 1478 ze zm.) w szczegblnosci nalezy odnies¢ sie do form ochrony przyrody
i do zakazéw obowigzujacych na tych terenach, tj.:

= Celeiprzedmioty ochrony Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zgodnie z trescig Uchwaty
Nr XXXV1/491/2017 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 18 grudnia 2017 r. w sprawie
Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu; [Lubel.2017.5605 z dnia 2017.12.29],

= Cele i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 PLH060079 Dzierzkowice, zgodnie z trescia
Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 18 sierpnia 2023 r. w sprawie specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Dzierzkowice PLH060079 (Dz.U.2023.1945 z dnia 2023.09.21) oraz
Zarzadzenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 15 marca 2022 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dzierzkowice
PLH060079 (Dz.U.Lubel.2022.1388 z dnia 2022.03.16),

— zidentyfikowac i oceni¢ przewidywane znaczace oddziatywanie na sSrodowisko wynikajgce z projektowanego
przeznaczenia terenu, w tym na réznorodnos$¢ biologiczna, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze,
powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne, z uwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy,

— prognoza powinna by¢ sporzadzona w oparciu o aktualne dane dotyczace wystepowania gatunkow
chronionych i ich siedlisk na terenie gminy oraz powinna ocenic¢ wptyw na nie, uwzgledniajac kumulowanie
sie oddziatywan, dotyczy to gtéwnie gatunkéw i siedlisk zwigzanych z obszarami pél, tak, nieuzytkdw, laséw
oraz ciekami wodnymi na obszarze projektowanych zmian i wich otoczeniu,

— przeanalizowa¢ realizacje zabudowy na terenach potencjalnie konfliktowych z mozliwoscia jej wytaczenia
zterenu inwestycji tj. terendw obejmujgcych cieki wodne, tereny podmokte, zakrzaczenia i zadrzewienia,
siedliska przyrodnicze bedace potencjalnym miejscem wystepowania rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat
w tym gatunkéw chronionych,

— wyznaczy¢ i opisac istniejace korytarze ekologiczne rangi krajowej, rangi lokalnej - gminnej, siegacze
ekologiczne celem ochrony i zapewnienia zachowania funkcjonalnej tagcznosci ekosysteméw w warunkach
postepujacej fragmentacji Srodowiska oraz w jaki sposéb bedg zachowane korytarze ekologiczne,

— przeanalizowac¢ i oceni¢ wptyw projektowanego zagospodarowania terenu na krajobraz w tym krajobraz
kulturowy. Nalezy przeprowadzi¢ analize przewidywanych oddziatywan na wartosci krajobrazowe
i turystyczne sporzadzanej zmiany dokumentu, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
walordéw krajobrazowych, punktéw widokowych, przedpdl ekspozycji i osi widokowych w rozumieniu ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz przeprowadzi¢ analize oddziatywania widokowego
planowanego zagospodarowania przestrzennego. Analiza krajobrazowa powinna zosta¢ opracowana
zapomocg metod uwzgledniajagcych wspodtczesng wiedze w dziedzinie analizy krajobrazu oraz
dostosowanych do specyfiki terenu na podstawie rzetelnego rozpoznania i pomiaréw terenowych,

— nalezy przeanalizowa¢ i oceni¢, czy planowane zagospodarowanie umozliwia spetnienie celéw
srodowiskowych dla jednolitych czesci wod podziemnych i powierzchniowych, okreslonych w ,,Planie
gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisty” (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 22022 . poz.
300), wynikajacych z Ramowej Dyrektywy Wodnej oraz dziatu Ill ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
(Dz.U.2024.1087 t.j. z dnia 2024.07.22),
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przeanalizowac i oceni¢ wptyw realizacji ustalen projektu planu na zmiany klimatyczne oraz réznorodnosc
biologiczng. Jednoczesnie nalezy rozwazy¢é czy przewidywane zmiany warunkéw klimatycznych
i Srodowiskowych beda miaty wptyw na realizacje projektowanego dokumentu. W prognozie nalezy
przeanalizowac czy ustalenia projektu programu uwzgledniaja cele i kierunki adaptacji do zmian klimatu,
o ktérych mowa w Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 opracowanym przez Ministerstwo Srodowiska. W opracowaniu
powyzszych zagadnien pomocny moze by¢ poradnik opublikowany przez Komisje Europejska pt. ,,Poradnik
dotyczacy uwzgledniania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w strategicznej ocenie
oddziatywania na S$rodowisko” zamieszczony na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska,

przedstawi¢ podsumowanie ocen czgstkowych dla poszczegélnych elementéw srodowiska przyrodniczego
oraz obszaréw chronionych,

przedstawi¢ rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na srodowisko mogacych byc¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,

przeanalizowaé wptyw projektowanego zagospodarowania terenu na istniejace i projektowane na terenie
gminy ujecia wdd podziemnych wraz z wyznaczonymi strefami ochronnymi,

przeanalizowac i oceni¢ wptyw projektowanego planu na wody podziemne, zwtaszcza na wody GZWP Nr 406
Niecka Lubelska (Lublin), oraz na wody powierzchniowe.

Natomiast zgodnie z opinig sanitarng Lubelskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego, prognoza
powinna obejmowac¢ ocene jakosciowa i iloSciowa wptywu realizacji ustalen przedmiotowego dokumentu
na poszczegolne komponenty srodowiska, a w zakresie kompetencji Lubelskiego Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego daé rzetelng oceneg oddziatywania na stan zdrowia ludzi.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy 00$ oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska oraz Lubelskiego Paristwowego Wojewédzkiego Inspektora Sanitarnego. Powyzsza Prognoza
powinna:

zawierac:

. informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach
zinnymi dokumentami,

. informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

. propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

o informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na Srodowisko,

. streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym,

. os$wiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawca prognozy jest zespot autoréw - kierujgcego
tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktorych mowa w art. 74a ust. 2, stanowiagce zatgcznik
do prognozy,

. date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy wykonawca
prognozy jest zespo6t autordw - imie, nazwisko i podpis kierujgcego tym zespotem oraz imiona,
nazwiska i podpisy cztonkéw zespotu autoréw;

okresla¢, analizowac i oceniac:

. istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

o stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem,
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° istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegélnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

° cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te
cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,

° przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
skumulowane, krétkoterminowe, Srednio-terminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego
obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

= réznorodnos¢ biologiczna,
. ludzi,

= zwierzeta,

. rosliny,

= wode,

. powietrze,

" powierzchnie ziemi,

. krajobraz,

. klimat,
. zasoby naturalne,
. zabytki,

] dobra materialne

° z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na

te elementy,
—  przedstawiac:

o rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdélnoscinacelei przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢
tego obszaru,

. bioragc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci wynikajagcych  z niedostatkéw techniki  lub luk
we wspotczesnej wiedzy.

1.3.2 METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZENIU PROGNOZY

W prognozie analizie zostato poddane oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzie¢ do realizacji w ramach
projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Krasnika” na poszczegdlne komponenty srodowiska, w tym na zdrowie cztowieka, z uwzglednieniem zaleznosci
miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy oo$ informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie do stanu
wspotczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektéw dokumentéw z nim
powigzanych.

Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowana zostata przy wykorzystaniu ponizszych metod:
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— desk reserch - to metoda badawcza polegajgca na kompilacji, analizowaniu oraz przetwarzaniu danych
i informacji pochodzacych z istniejacych Zrédet (np. GUS, bazy GIOS/WIOS, Raporty GIOS/WI0S, Bazy danych
GDOS), a nastepnie formutowaniu na ich podstawie wnioskéw dotyczacych badanego problemu.

— analizy macierzowe —w prognozie zastosowana zostata macierz oddziatywan. Metoda ta polega na zestawieniu
analizowanych obszaréw i wykazaniu zaleznosci miedzy nimi. W macierzy oddziatywan wramach prognozy
oddziatywania na srodowisko zestawione zostaty planowane w SUMP projekty dziatan oraz obszary analizy
tj. komponenty srodowiska i obszary szczegélnie wrazliwe, na ktérych oddziatywania na Srodowisko powinny
zostac przeanalizowane zgodnie z ustawg 00S. ZaleznoSci przedstawione zostaty graficznie w formie macierzy,
na ktdrej zaznacza sie, czy analizowane elementy sg ze sobg powigzane oraz jaka jest sita i rodzaj tego zwiazku,

— analizy statystyczne - badane dane zestawione zostaty w formie tabelarycznej iopatrzone wnioskami
zwykonanej analizy,

— analizy przestrzenne i wizualizacje kartograficzne - metoda ta polega na analizie danych przestrzennych majaca
na celu ujawnienie lub uzyskanie nowej informacji przestrzennej, zwtaszcza geograficznej. Analiza przestrzenna
umozliwia modelowanie ztozonych zjawisk, relacji i proceséw geograficznych, stuzac ich monitorowaniu
i prognozowaniu. Przeanalizowane przestrzenie i zwizualizowane kartograficznie zostaty informacje dotyczace
pakietéw zadan i korytarzy transportowych na tle obszaréw cennych przyrodniczo,

— metody opisowe - metoda ta polega na opisie danych statystycznych uzyskanych podczas badania
statystycznego. Celem stosowania metod statystyki opisowej jest podsumowanie zbioru danych i wyciagniecie
pewnych podstawowych wnioskéw i uogélnien na temat zbioru.

Wykorzystane zostaty materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne, planistyczne i strategiczne z zakresu
badan s$rodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz przeanalizowane zostaty cele strategiczne
i operacyjne oraz zadania wyznaczone w ramach projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnika”. Zastosowana w niniejszym opracowaniu
metoda sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegblnych zadan
zapisanych wharmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu S$rodowiska przyrodniczego
na analizowanym terenie isymulacji wptywu realizacji zadan na poszczegélne komponenty srodowiska oraz
srodowiska jako catosci.

Kluczowa czes$¢ analizy Prognozy stanowi matryca oceny oddziatywania na srodowisko i zadan w poszczegélnych
celach strategicznych projektu dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Krasnika” (przyjety stopien analizy odpowiadajacy poziomowi szczegétowosci dokumentu
jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych zadan kategorie potencjalnego
oddziatywania na srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami ustawy 00S$, poddano poszczegdlne zadania ocenie
poszerzonej obejmujacej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczegolne elementy srodowiska.

W trakcie prac nad Prognoza przeanalizowane zostaty réwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju
zrownowazonej mobilnosci, wyznaczajace cele ochrony S$rodowiska powigzane zdokumentem pn.: ,Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnika”, ktére zostaty
przeanalizowane w rozdziale 3.

Informacje na temat lokalnych uwarunkowan srodowiskowych obszaru oraz stanu i jakosci Srodowiska czerpano
zdanych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska),
publikacji Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej
w zakresie oddziatywania i zagrozen dla stanu sSrodowiska zwigzanych z rozwojem zintegrowanym. Przeanalizowana
zostata réwniez tre$¢ uchwat Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego dotyczacych ochrony przed hatasem oraz
programow ochrony powietrza.
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SOO0S odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania planowanych
przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom
szczeg6towosci prowadzonej oceny oddziatywania jest SciSle powigzany zpoziomem szczeg6towosci
przedmiotowego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentéw strategicznych ktadzie nacisk
w szczeg6lnosci na:

— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych problemow i ich prawdopodobne;j

przysztej ewoluciji,

— Przewidywanie znaczgcych oddziatywan srodowiskowych ocenianego dokumentu,

— Wskazanie srodkdw tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych podczas wdrazania dokumentu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. 22023 poz. 1112 ze zm.) prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Krasnika” powinna przedstawiac rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonana zostata analiza wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty
poddane szczegotowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,,wariantu 0” - polegajacego
na niezrealizowaniu projektu dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Krasnika” oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu rozwoju terytorialnego, jak réwniez
skutki sSrodowiskowe (podwyzszone koszty srodowiskowe).

Przeanalizowany zostat réwniez wariant alternatywny, ktory polegac bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu
realizacji projektow wskazanych w projekcie dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnika”. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci
realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci sSrodkéw finansowych.

Zaplanowane dziatania beda oddziatywac¢ w wiekszosci lokalnie (na terenie MOF Krasnika).

Podczas obowigzywania projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnika” prowadzony bedzie przez Zamawiajgcego biezacy monitoring
zaawansowania realizacji zatozer dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1.1. Etapy SOOS projektu dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnika”

Etap SOOS | Cel
Ustalenie kontekstu i celow, okreSlenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie Prognozy.
Ocena, w jaki spos6b na zawarto$é SUMP maja
wptyw ustalenia dokumentow wyzszego rzedu, jak
istniejgce ograniczenia zewnetrzne moga by¢
uwzglednione oraz pomocne w okreslaniu celéw
SO0S
Dostarczenie dowoddw dla istniejacych
probleméw srodowiskowych, prognozowania
oddziatywan na srodowisko, zakresu monitoringu,
pomoc w okresleniu celéw SOOS
Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich
etapow, uwzgledniajac dane bazowe, okreslenie
celéw SOOS, prognozowaniu oddziatywan,
okreslaniu zakresu monitoringu

Zidentyfikowanie innych waznych planéw lub
programow i celdw ochrony Srodowiska

Zebranie informacji bazowych o stanie Srodowiska

Zidentyfikowanie problemoéw srodowiskowych
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Etap SOOS

Cel

Okresdlenie celéw SOOS

Dostarczenie instrumentéw/srodkéw stuzacych
do oszacowania wptywu SUMP na srodowisko

Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Poréwnanie celéw SUMP z celami SOOS

Identyfikacja potencjalnych synergii i niespojnosci
pomiedzy celami SUMP i celami SOOS

Rozwdj strategicznych rozwiagzan alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych
strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan SUMP uwzgledniajac
alternatywy

Okreslenie znaczacych srodowiskowych
oddziatywan programu i jego alternatyw

Oszacowanie efektéw SUMP, uwzgledniajac
ewentualne alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan SUMP i
jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu
SUMP

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, Ze oddziatywania niekorzystne
zostaty zidentyfikowane i potencjalne srodki
tagodzace zostaty rozwazone (uwzglednione)

Propozycja wskaznikdéw monitorowania oddziatywan
srodowiskowych wdrozenia SUMP

Wyznaczenie szczegdtow, dla ktérych wptyw
srodowiskowy SUMP moze zosta¢ oszacowany

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan
srodowiskowych SUMP, uwzgledniajac
alternatywy, w formie odpowiedniej dla konsultacji
spotecznych
i decydentéw

Konsultacja projektu SUMP

i prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi
organami projektu SUMP oraz prognozy
oddziatywania

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
i organéw konsultujacych oraz mozliwosci
wyrazenia opinii do wnioskdw ptyngcych SOOS

Zestawienie i rozpatrzenie uwag, ktére wptynety
w ramach konsultacji spotecznych i podjecie decyzji
o ich ujeciu lub odrzuceniu

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe
jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie SUMP
na tym etapie sa okreslone i wziete pod uwage
Dostarczenie informacji, w jaki sposob wyniki
oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych
zostaty wziete pod uwage w ostatecznej wersji
dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia SUMP

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu

Aby okresli¢ efekt Srodowiskowy SUMP nalezy
okresli¢ gdzie prognozowane oddziatywania sg
takie jak w rzeczywisto$ci, pomoc w identyfikacji
oddziatywan niekorzystnych

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie
zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zrédto: opracowanie wtasne
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2 ZAWARTOSC | GLOWNE CELE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF KRASNIK

2.1 ZAWARTOSC PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MOF KRASNIK

Dokument pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnika”
obejmuje wszystkie aspekty mobilnos$ci w obszarze MOF Krasnika.

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyjac:
— obnizanie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z transportu,
— wspieranie rozwoju mobilnosci,
— wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie,
— rozwoj multimodalnego transportu towaréw i pasazeréw,
— integracja form transportu,
— dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne,
— regulacja optat zwigzanych z infrastruktura transportowa (logistyka),
— ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych,
— zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— programowanie wtasciwej polityki parkingowej.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spojnej koncepcji mobilnosSciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej
wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze
lata.

Sporzadzony SUMP sktada sie z 8 rozdziatow:
Rozdziat 1-Wstep

Rozdziat definiuje pojecie mobilnos$ci oraz ttumaczy pojecie planu zréwnowazonej mobilnosci oraz przyczyny jego
opracowania.

Rozdziat 2 - Analiza SWOT

Podsumowaniem analizy mobilno$ciowej w obszarze MOF Krasnika jest wykonana analiza SWOT, ktéra stanowi
spdjne i zwiezte zestawienie najwazniejszych kwestii wynikajacych z diagnozy stanu istniejacego. Analiza SWOT
pozwala na identyfikacje aktualnych mocnych i stabych stron systemu transportowego w obszarze.

Rozdziat 3 - Wizja i cele SUMP
W rozdziale sformutowano wizje oraz cele horyzontalne rozwoju mobilnosci na obszarze MOF Krasnika.
Rozdziat4 - Scenariusze

W rozdziale sformutowano scenariusze rozwoju MOF Krasnika opracowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej powstaty w wyniku analiz i badan ruchu oraz spotkan z mieszkancami i interesariuszami analizowanego
obszaru. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny wariant rozwoju systemu transportowego Obszaru
Funkcjonalnego.

Rozdziat 5 - Ocena scenariuszy

Kazdy scenariusz zostat oceniony w toku prac warsztatowych w zakresie realizacji kryteriow przedstawionych
powyzej oraz wskazano, ktory scenariusz jest scenariuszem optymalnym.

Rozdziat 6 - Dziatania

Bazujagc na diagnozie sytuacji mobilnosciowej, przeprowadzonych badaniach oraz wynikach konsultacji
spotecznych w MOF Krasnika, wskazane zostaty dziatania, ktore realizujg wizje oraz cele strategiczne dokumentu.
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Rozdziat 7 - Zasady realizacji dziatan

W rozdziale wskazano najwazniejsze aspekty zwigzane z realizacjg dziatan i ich wzajemng wspétzaleznoscia.
Okreslono takze gtéwnych aktoréw procesu wdrazania zmian oraz przedstawiono harmonogram realizacji
i mozliwosci finansowania.

Rozdziat 8 - Monitorowanie i ewaluacja

W rozdziale ustalone zostaty zasady monitorowania i raportowania wynikéw oraz przedstawiony zostat katalogu
mierzalnych wskaznikdw wraz z okresleniem poczatkowych, posrednich i docelowych wartosci wskaznikow
w wyniku realizacji planu oraz sposobu redukcji ryzyka nieosiggniecia zaktadanych wskaznikéw.

2.2 WIZJA ORAZ GLOWNE CELE SUMP

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcg zyé mieszkancy
i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filaréw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, stanowi ona punkt wyjSciowy dla definicji celéw ipakietéw dziatan. Wizja jest realizowana poprzez
spetnienie celow strategicznych i szczegétowych, ktore realizujg podjete dziatania. Poniewaz wizja jest
przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej przysztosci Obszaru Funkcjonalnego,
umiejscawiajac transport i mobilno$¢ w szerokim kontekscie rozwoju miejscowosci MOF, uwzgledniajac réwniez
kwestie zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy oraz dostepno$¢ do ustug
mobilnosciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych, zdrowia
i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztattowania srodowiska (w tym redukcji
emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.

W SUMP MOF Krasnika zostata wyznaczona nastepujaca wizja: Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnika bedzie rozwijat
sie ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu publicznego, infrastruktury pieszo —rowerowej, a takze ze szczegolng
dbatosciag o poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i edukacje w kierunku zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

W nawigzaniu do wypracowanej wizji, konieczne jest okreslenie celow strategicznych i szczegétowych SUMP. Sa to
miary, ktére charakteryzujg oczekiwane zmiany. Ich mierzalnos¢ ma by¢ zapewniona jedynie za pomoca dobranych
parametréw, ktére odnosza sie do rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MOF Krasnika.

Opierajac sie na powyzszych zatozeniach i wizji rozwoju mobilnosci MOF Krasnika, sformutowano propozycje
5 celéw Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, bedacych przedmiotem konsultacji i dyskusji w ramach spotkan
konsultacyjnych. Uczestnicy spotkan bedg mogli odnies¢ sie do nizej wymienionych propozycji podajac swoje
zatozenia, uwarunkowania i plan na inwestycje i rozwéj MOF.

Cell- Rozwijamy transport zbiorowy

Rozwdj i wzrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego jako alternatywy w podrézach w MOF.
Zwiekszenie atrakcyjnosci PTZ wymaga statej i proaktywnej postawy oraz zapewnienia odpowiednich Srodkéw na
jego realizacje i podnoszenie standardu ustug.

Cel Il - Bezpieczniej w Krasniku i otoczeniu

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wptywa bezposrednio na zmniejszenie liczby wypadkéw lub
ograniczenia ich ciezkosci. Bezposrednio przektada sie to na mniejsze koszty zdrowotne i spoteczne oraz redukuje
liczbe tragicznych sytuacji ludzkich. Posrednim efektem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego jest réwniez
obnizenie natezenia hatasu drogowego oraz zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska.

Cellll - Zdrowiej i aktywniej dzieki mobilnosci

Rozwoj aktywnych form mobilnosci przyczynia sie nie tylko do poprawy jakosci srodowiska, ale przede wszystkim
ma pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancow. Siedzacy tryb pracy, ogélny wzrost otytosci spoteczenstwa, praca
zdalna sg jednymi z czynnikdw powodujacych tzw. choroby cywilizacyjne. Przeciwdziata¢ temu moga aktywne formy
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mobilnosci (rower, hulajnoga, wtasne nogi). Jednoczesnie w czesci przypadkdéw mogg sie one okazac szybsze niz
podrdz samochodem - zwtaszcza na krotkich dystansach.

Cel IV -Zmniejszajmy emisje

Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na mieszkancow i sSrodowisko przyczynia sie do poprawy jakosci zycia
mieszkancow oraz redukuje efekt zmian klimatycznych, ktére prowadza do coraz czestszych i gwattowniejszych
zjawisk meteorologicznych. Ponadto, ograniczenie zanieczyszczen z transportu wptynie pozytywnie na zdrowie
mieszkancow MOF.

Cel V-Uczmy sie mobilnosci

Promowanie i edukacja w zakresie aktywnych form mobilnosci. Obecnie jest to preznie rozwijajacy sie segment
rynku, za ktérym nie do kofica nadaza infrastruktura i zachowania uzytkownikéw. Dlatego istnieje potrzeba zaréwno
edukacji w zakresie alternatywnych S$rodkéw transportu i korzystania z nich jak i realizacji odpowiedniej
infrastruktury technicznej. Aktywne formy mobilnosci aktywizujg takze grupy spoteczne, ktére z réznych przyczyn,
nie moga korzysta¢ z samochodu osobowego.

3 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM,
WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU
ORAZ SPOSOBY W JAKI TE CELE | INNE PROBLEMY ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS
OPRACOWYWANIA DOKUMENTU

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 00$ prognoza musi okresla¢, analizowac¢ i oceniaé sposob uwzglednienia
w projekcie analizowanego dokumentu celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych. Odpowiadajg
na zdiagnozowane problemy transportowe MOF Krasnika, a ich realizacja wptynie na jako$¢ zycia mieszkancow
obszaru, sytuacje spoteczno - gospodarcza, oraz stan Srodowiska. Projekt SUMP zostat sporzadzony przy
uwzglednieniu spéjnosci z zapisami najwazniejszych dokumentéw branzowych rangi miedzynarodowej i krajowe;j
oraz regionalnej. Szczeg6towa analize zwigzku z ramowymi dokumentami odnoszacymi sie do ksztattowania polityk
srodowiskowych przedstawiono ponizej.

Ponadto SUMP jest zgodny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi obowigzujgcymi na terenie jst MOF
Krasnika. Cele i dziatania SUMP zostaty wyznaczone na podstawie ustalen i konsultacji z przedstawicielami
jednostek tworzacych MOF Krasnika co potwierdza zgodno$¢ z ich dokumentami strategicznymi i planistycznymi.

3.1 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM
| WSPOLNOTOWYM

— Cele polityki spojnosci 2021 - 2027 - Na okres obowigzywania nastepnego dtugoterminowego budzetu UE
na lata 2021-2027 Komisja zaproponowata unowoczesnienie polityki spdjnosci bedacej gtéwna polityka
inwestycyjng UE. Realizowane jest to poprzez okreSlenie pieciu gtéwnych celéw polityki oraz celu
dodatkowego:

= Cel 1-,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej”

= Cel2-,Bardziej przyjazna dla Srodowiska niskoemisyjna Europa”,

= Cel3-,Lepiej potaczona Europa”

= Cel4- ,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym”,

= Cel 5-,Europa blizej obywateli”,
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= Cel dodatkowy - ,,Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu”.

Nalezy wskazaé, ze pomimo inwestycyjnego charakteru polityka opiera sie na dobrze zdiagnozowanych
i zinwentaryzowanych deficytach a kierunki inwestycji sg skupione naobszarach problemowych, stad
przywotanie dokumentu o tym charakterze wsréd dokumentow mogacych mie¢ wptyw na ksztattowanie
transportowej polityki regionalne;j.

Pierwotnie w Zataczniku D: Wytyczne inwestycyjne dla Polski w zakresie finansowania polityki spojnosci
na lata 2021-2027 do Sprawozdania krajowego — Polska 2019 wskazano priorytetowe obszary inwestycji dla
poszczegdlnych celdéw strategicznych polityki spdjnosci, ktére ostatecznie zostaty zawarte w Umowie
Partnerstwa dla realizacji polityki spoéjnosci 2021-2027 w Polsce.

Priorytet inwestycyjne i kierunki wsparcia dotyczace transportu zostaty okreslone gtéwnie w ramach Celu 3
oraz czesciowo w ramach Celu 2. Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg
Z nimi w petni zgodne.

Europejski Zielony tad - stanowi fundamentalng obecnie strategie narzecz wzrostu, ktérej celem jest
przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczefstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto
i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasob6w naturalnych. Zielony tad
zawiera miedzy innymi:

= bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55% redukcji GHG w stosunku do 1990 r.)

i 2050 (neutralnosc klimatyczna);

= dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;

= zmobilizowanie sektora przemystu do czystej i 0 obiegu zamknietym gospodarki;

= budowanie i remontowanie w spos6b oszczedzajacy energie i zasoby;

= zerowy poziom emisji zanieczyszczen;

= ochrone i odbudowe ekosystemoéw i réznorodnosci biologicznej;

= przyspieszenie przej$cia na zréwnowazong i inteligentng mobilnos¢.

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Pakiet ,,Gotowi na 55” - W europejskim prawie o klimacie zapisano obowigzkowy unijny cel klimatyczny,
ktérym jest ograniczenie emisji w UE o co najmniej 55% do 2030 r. Painstwa UE pracujg nad nowymi
przepisami, aby osiggna¢ ten cel, a do 2050 r. uczyni¢ UE neutralng dla klimatu. Pakiet ,,Gotowi na 55” to
zestaw wnioskéw ustawodawczych majacych zmienié¢ i uaktualni¢ unijne przepisy oraz wprowadzi¢ nowe
inicjatywy, dzieki ktérym polityka UE bedzie zgodna z celami klimatycznymi uzgodnionymi przez Rade
i Parlament Europejski. Propozycje z pakietu maja byé spéjnymi i zréwnowazonymi ramami realizacji
unijnych celéw klimatycznych:

= zapewnig sprawiedliwg spotecznie transformacije;

= utrzymaja i zwiekszg innowacyjnos¢ i konkurencyjnos¢ przemystu UE, a réwnocze$nie zagwarantuja

rowne warunki dziatania wzgledem podmiotow gospodarczych z panstw trzecich;
= wzmocnig pozycje UE jako lidera globalnej walki ze zmiang klimatu.

Pakiet zaktada rowniez przyspieszenie dziatan zwigzanych z zaostrzeniem normy emisji CO, dla samochoddéw
osobowych i dostawczych. Ogdlnounijne cele redukcyjne na 2030 r. maja zosta¢ zwiekszone, a nowy cel
na 2035 r. ma siegna¢ 100%. W praktyce oznacza to, ze od 2035 r. nie bedzie juz mozna wprowadzaé
doobrotu w UE samochodéw osobowych ani dostawczych zsilnikami spalinowymi. Proponowane
zaostrzone normy emisji CO, dla samochoddéw osobowych i dostawczych majga pomodc panstwom
cztonkowskim w realizacji zwiekszonych celéw krajowych przewidzianych w rozporzadzeniu o wspélnym
wysitku redukcyjnym, a jednoczesnie pobudzi¢ innowacje technologiczne w tym sektorze. Komisja
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Europejska przedstawita réwniez propozycje zmiany obowigzujgcych przepiséw, ktéra ma przyspieszy¢
rozwdj infrastruktury do tadowania lub tankowania pojazdoéw korzystajgcych z paliw alternatywnych.
Propozycja dotyczy wszystkich rodzajow transportu i okresla cele rozwoju infrastruktury. Mowa w niej réwniez
0 interoperacyjnosci i tatwosci uzytkowania infrastruktury. W odniesieniu do transportu drogowego
zaktadane jest aby punkty tadowania znajdowaty sie co najmniej co 60 km na drogach gtéwnych (do 2025 r.
dla samochoddw osobowych), a punkty tankowania wodoru co 200 km na drogach gtéwnych (do 2030 r.).
Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Strategia na rzecz wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu - Wod6r moze by¢ wykorzystywany jako
surowiec, paliwo lub jako nos$nik i magazyn energii. Ma on réwniez wiele potencjalnych zastosowan
w sektorach przemystu, transportu, energii i budownictwa. Co najwazniejsze, podczas jego stosowania nie
powstaja emisje CO,, a zanieczyszczenie powietrza jest minimalne. Oferuje on zatem rozwigzanie
na potrzeby dekarbonizacji proceséw przemystowych i tych sektoréw gospodarki, w ktérych ograniczenie
emisji dwutlenku wegla jest tak samo pilne, jak trudne do osiggniecia. Z tego wzgledu wodér ma zasadnicze
znaczenie dla realizacji zobowigzania UE, aby do 2050 r. osiaggna¢ neutralno$¢ pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla, oraz dla globalnych wysitkbw podejmowanych na rzecz wdrazania porozumienia
klimatycznego z Paryza, przy jednoczesnym dazeniu do osiggniecia zerowego poziomu emisji
zanieczyszczen. Wododr jest takze obiecujgcym wariantem wtych sektorach transportu, w ktdérych
elektryfikacja nastrecza trudnosci. W pierwszej fazie wczesne przyjecie rozwigzan wodorowych moze
dotyczy¢ stosowania na wewnetrzne potrzeby, np. wlokalnych autobusach miejskich, we flotach
komercyjnych (np. takséwkach) lub wpewnych czes$ciach sieci kolejowej, w przypadku ktérych
elektryfikacja jest niewykonalna. Stacje tankowania wodoru moga by¢ w tatwy spos6b zaopatrywane przez
regionalne lub lokalne elektrolizery, ale ich rozmieszczenie bedzie musiato opierac sie na przejrzystej analizie
popytu floty oraz réznych wymogoéw dotyczacych pojazdéw lekkich iciezkich. W dalszym ciggu nalezy
propagowac stosowanie - réwnolegle zelektryfikacja - wodorowych ogniw paliwowych w ciezkich
pojazdach drogowych, wtym autokarach, pojazdach specjalnego przeznaczenia ipojazdach
do dtugodystansowego transportu drogowego, ze wzgledu na ich wysoki poziom emisji CO.. Cele nalata 2025
12030 okreslone w rozporzadzeniu w sprawie norm emisji CO, sg waznym bodZzcem do stworzenia
pionierskiego rynku rozwigzan wodorowych, gdy technologia ogniw paliwowych stanie sie wystarczajgco
dojrzata ioptacalna. Wraz zrosngcym popytem konieczne bedzie zapewnienie optymalizacji produkciji,
wykorzystywania itransportu wodoru, ktéry prawdopodobnie bedzie wymaga¢ przewozu na dtuzsze
dystanse, aby zagwarantowac sprawnosc¢ catego systemu. Proces ten powinien zosta¢ uzupetniony strategia
na rzecz zaspokojenia zapotrzebowania w sektorze transportu poprzez sie¢ stacji tankowania oraz
przegladem dyrektywy w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych iprzegladem transeuropejskiej
siecitransportowej (TEN-T). Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi
w petni zgodne.

— Rozporzadzenie w sprawie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce
rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013
stanowi aktualizacje plandéw rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej wynikajacych z celéw Unii,
zawartych miedzy innymi w strategii ,Europa 2020” oraz w biatej ksiedze Komisji zatytutowanej ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu” - dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu, sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmocnienie
spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej oraz wzrostu natezenia ruchu. W dokumencie wskazano,
ze aby zapewni¢ miedzynarodowa mobilno$¢ osob i towaréw, nalezy zoptymalizowaé przepustowos¢
transeuropejskiej sieci transportowej oraz sposdb jej wykorzystywania oraz, w razie koniecznosci, zwiekszy¢
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te przepustowosS¢ poprzez rozwigzanie problemu waskich gardet iuzupetnienie brakujgcych ogniw
w infrastrukturze wewnatrz panstw cztonkowskich i pomiedzy nimi.

Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej infrastruktury
transportowej, rehabilitacje i modernizacje istniejgcej infrastruktury oraz poprzez srodki stuzace promocji
zasobooszczednego korzystania z niej. O ile to mozliwe, nalezy korzysta¢ z synergii z innymi strategiami
politycznymi. Przyktadowo: uwzglednienie aspektéw turystycznych, przez wtaczenie do obiektow inzynierii
ladowej i wodnej, jakimi sa mosty lub tunele, infrastruktury rowerowej dtugodystansowych szlakéw
rowerowych (trasy EuroVelo)

Rozporzadzenie zaktada, ze sie¢ TEN-T bedzie rozwijana lub modernizowana w trzech etapach: sie¢ bazowa
ma zostaé ukonczona do 2030 r., rozszerzona sie¢ bazowa - do 2040 r., a sie¢ kompleksowa — do 2050 r.
W zakresie infrastruktury kolejowej planuje sie réwniez wdrozenie europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS) w rozszerzonej sieci bazowej i w sieci kompleksowej oraz wprowadzenia
minimalnej predkosci 160 km/h dla pociggdw pasazerskich.

Przez obszar MOF Krasnika przebiega korytarz sieci TEN-T: Battyk — Morze Czarne - Morze Egejskie. W jego
sktad wchodza:

= drogi krajowe (S19i 74) jako element bazowej sieci drogowej;

= linia kolejowa nr 68 jako element rozszerzonej bazowej sieci kolejowe;.

Fundusze Europejskie dla Lubelskiego na lata 2021 - 2027

Jednym z kluczowych elementéw polityki spdjnosci Unii Europejskiej w sektorze transportu jest dazenie
do utworzenia jednolitego europejskiego systemu transportu oraz osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego sytemu transportu. Oznacza to ukierunkowanie prowadzonych dziatan na zadania
majace na celu zrbwnowazony rozwoj sektora transportu, m.in. poprzez uzupetnienie deficytéw w obszarze
infrastruktury, poprawe mobilnosci, przy jednoczesnym osiggnieciu zmniejszenia emisji zanieczyszczen,
oraz poprawe bezpieczenstwa wruchu. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego celu szczegétowego,
wsparciem zostanie objeta infrastruktura drogowa na obszarze wojewddztwa lubelskiego poprawiajaca
dostepnos¢ ispdjnos¢ sieci transportowej regionu oraz utatwiajgca dostep do sieci TEN-T, a takze
przyczyniajaca sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (w tym bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu) oraz zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow.

W wojewddztwie lubelskim nadal odnotowuje sie wysokie ryzyko wystepowania zdarzehn drogowych, a
za gtéwne przyczyny wypadkow uznaje sie: nadmierng predkosc¢, niedostateczng dbatos¢ o niechronionych
uzytkownikéw ruchu oraz niedociggniecia infrastrukturalne, konieczne sa dziatania poprawiajace
bezpieczenstwo w ruchu drogowym, réwniez w zakresie uzupetnienia infrastruktury dla niezmotoryzowanych,
ktére beda obligatoryjnym elementem realizowanych projektéw. Dodatkowo, jako element uzupetniajacy
w projektach mozliwa bedzie realizacja zadan zwigzanych z poprawa przepustowosci ruchu na drogach, m.in.
poprzez automatyzacje procesow sterowania i kontroli ruchu, ktére przyczynig sie m.in. do zmniejszenia
emisji zanieczyszczen z pojazdéw. Lepsze skorelowanie réznych rodzajéw transportu i preferowanie
transportu zbiorowego usprawni ruch na obszarach miejskich wojewddztwa lubelskiego, przyczyni sie
do ograniczenia emisji spalin oraz zmniejszy zatory komunikacyjne. Budowa nowych systemow z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przyczyni sie do zmniejszenia ilosci zdarzen drogowych i liczby ofiar
Smiertelnych wypadkéw samochodowych. Nowe inteligentne systemy zarzadzania ruchem przyczynia sie
do zwigkszenia przepustowosci gtéwnych szlakéw komunikacyjnych na obszarze wigkszych miast.
W rezultacie nastapi poprawa warunkéw ruchu na drogach, w tym wzrost bezpieczenstwa ruchu, skrécenie
czasu podroézy, tym samym zwiekszy sie mobilno$¢é mieszkaricéw. Usprawnienie potgczen transportowych
pozytywnie wptynie na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej wojewddztwa lubelskiego. Cele
projektu SUMP nawiazuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
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3.2

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 stanowi kontynuacje wsparcia
makroregionu Polski Wschodniej oferowanego w dwoch ostatnich perspektywach UE (2007-2013 oraz 2014-
2020).

Struktura programu sktada sie z czterech priorytetow. Ws$rdd priorytetéw nalezy wskazac te, ktére zwigzane
sg z rozwojem szeroko pojetego transportu i zréwnowazonej mobilnosci:

PRIORYTET 2-ENERGIA | KLIMAT e CS (viii) Promowanie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej

W ramach interwencji planowane jest wsparcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF, inwestycje
w tradycyjng infrastrukture (np. sieci trakcyjne, uktad torowy, buspasy, zajezdnie, przystanki), zakup
niskoemisyjnego taboru (w tym z napedem alternatywnym), jak réwniez wspieranie przedsiewzieé
towarzyszacych takich jak: wezty przesiadkowe, Sciezki rowerowe, systemy roweru miejskiego) oraz systemy
telematyczne (wspdlne bilety, systemy informacyjne), nasadzenia zieleni, wymiana o$wietlenia ulicznego
na energooszczedne, itp. Kluczowym rezultatem wdrazanych dziatan bedzie zapewnienie sprawnie
funkcjonujacego i atrakcyjnego dla mieszkafncow transportu miejskiego. Istotna zmiana jako$ciowa bedzie
mogta dokonac¢ sie rowniez w zakresie zmniejszenia emisji CO2 i innych zanieczyszczen ucigzliwych dla
srodowiska i mieszkancéw m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci energetycznej systemu transportowego.
Finansowanie interwencji opiewa na kwote 400 mln EUR w ramach dotacji.

PRIORYTET 3 - SPOJNA SIEC TRANSPORTOWA e CS (iii) Rozwéj i poprawa zréwnowazonej, inteligentnej
i intermodalnej mobilnosci odpornej na zmiane klimatu

Planowana interwencja zapewni kontynuacje dziatan w zakresie usprawnienia sieci drogowej makroregionu
i dalsze dowigzywanie jej do sieci TEN-T oraz waznych weztdw logistycznych, co jest zgodne z kierunkami
okreslonymi w SOR oraz w strategiach zintegrowanych: KSRR 2030 oraz Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku. Budowa obwodnic umozliwi dodatkowo odcigzenie miast z ruchu tranzytowego, co
przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow, wzrostu bezpieczenstwa i redukcji emisji. W rezultacie
planowany zakres interwencji wptynie na podniesienie konkurencyjnosci i ozywienie przedsiebiorczosci
w wojewddztwach Polski Wschodniej, zwiekszenie mobilnosci zawodowej mieszkancéw oraz poprawe
dostepu do ustug publicznych. Aby zapewni¢ spoéjnos¢ interwencji dopuszcza sie realizacje projektéw
do najblizszej stacji weztowej, znajdujacej sie poza obszarem wsparcia Programu. Interwencja obejmie
réwniez inwestycje w infrastrukture obstugi podréznych, w tym dworcéw, wraz z jej dostosowaniem
do potrzeb osob o ograniczonej mobilnosci. Finansowanie interwencji opiewa na kwote 930 mln EUR
w ramach dotacji. Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.

CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU KRAJOWYM

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju -* jest dokumentem, ktéry przedstawia wyzwania, jakie stoja
przed polska gospodarka (tzw. putapki rozwojowe), a takze zarysowuje przyktadowe instrumenty
gospodarcze, finansowe i instytucjonalne. Jest strategicznym instrumentem zarzadzania polityka rozwoju
realizowang przez instytucje panstwa. W SOR odniesienia do transportu i mobilnosci pojawiajg sie
we wszystkich definiowanych celach strategicznych (w tym m.in. zwigekszenie dostepnosci transportowej,
dziatania na rzecz poprawy wahadtowej mobilnosSci przestrzennej oraz pozwalajgce na wieksza mobilnos$¢
wewnatrzkrajowg). W dokumencie przyznaje sie, ze na terenie Polski wystepuje niski poziom rozwoju
infrastruktury transportowej na obszarach wiejskich, ktory jest powazna barierg w rozwoju przedsigbiorczosci

! Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
https://www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf
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oraz mobilnosci na rynku pracy. Petna integracja z jednolitym rynkiem europejskim jest nadal utrudniona,
ze wzgledu na niezakofczone inwestycje drogowe ikolejowe na sieci TEN-T, w szczegolnosci z krajami
battyckimi i potudniem Europy oraz znikoma integracje zeglugi Srodladowej z pozostatymi gateziami
transportu. W obszarze Transport SOR zaktada w ramach ,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”
dazenie do aktywnego wspierania zmian preferencji mieszkancow i ,dziatania nakierowane na podniesienie
efektywnosci iatrakcyjnosci transportu publicznego, ktéry zacheci mieszkancéw do zmiany S$rodka
transportu z indywidualnego na zbiorowy” (s.316). Sprzyja¢ temu bedzie m.in. rozwdj Inteligentnych
Systemdw Transportowych, w tym systemdw zarzadzania ruchem oraz systeméw informacji pasazerskiej
i umozliwiajgcych planowanie podrozy, zwiekszenie wykorzystania taboru niskoemisyjnego roznymi
rodzajami transportu, poprawa stanu infrastruktury i funkcjonowania taboru wykorzystywanego
w przewozach aglomeracyjnych (regionalnych) oraz zintegrowanie przewozow kolejowych z transportem
miejskim, takze w zakresie wspélnego biletu. Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Krajowa Polityka Miejska 2030 - Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci dziatan
wszystkich podmiotéw oraz proponuje rozwigzania stuzace zapewnieniu kompleksowosci ich dziatan.
Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych
do zrownowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow. Cele
szczegotowe dokumentu:
= stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania rozwojem
na obszarach miejskich, w tym w szczegélnosci na obszarach metropolitalnych,
= wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie negatywnym
zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji,
= odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie, ekonomicznie
i fizycznie obszaréw miejskich,
= poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju, wzrostu
i zatrudnienia,
= wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede wszystkim
na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych obszarach wiejskich) poprzez
wzmachnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi ekonomicznemu.

Cele projektu SUMP nawiagzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu - Najwazniejszym dokumentem okres$lajacym kierunki
rozwoju transportu w Polsce jest Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 (SRT2030).
Zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju SRT2030 jest
dokumentem planistycznym, ktéry stanowi integralny element spojnego systemu zarzadzania krajowymi
dokumentami strategicznymi. Jednoczesnie SRT2030 zachowuje spdjnosé i komplementarnos¢ z celami
i priorytetowymi dziataniami wskazanymi w pozostatych o$miu zintegrowanych strategiach rozwoju kraju.
Na potrzeby realizacji SRT2030 zostanie wdrozone szersze zastosowanie podejscia modelowo-analitycznego
skutkujgce m.in. opracowaniem wielogateziowego krajowego modelu ruchu. Gtéwnym celem krajowej
polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spéjnego,
zrébwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celéw opierac sie bedzie o szes$¢ kierunkoéw interwenciji dla
kazdej gatezi transportu:

= KI1-budowa zintegrowanej, powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;

= Kl 2 - poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

= KI3-zmiany windywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

= Kl 4 - poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;
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KI'5 - ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
KI 6 - poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

W odniesieniu do priorytetéw inwestycyjnych szczegdlna uwaga skupia sie na nadrobieniu zalegtosci

infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska,

srédladowe drogi wodne, porty morskie i $rodladowe) i nazorganizowaniu podstawowej infrastruktury
zintegrowanego systemu transportowego.

W zakresie podejscia do rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego systemu transportu SRT2030,

wyznacza szereg dziatan zwigzanych z ograniczaniem negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
wsrod ktérych nalezy szczegélnie wskazac:

wspieranie rozwigzan wptywajacych na zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki,
promowanie efektywnosci energetycznej poprzez rozwoj transportu intermodalnego,

wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego srodowisku (transport kolejowy, morski,
zegluga $rodladowa) oraz dazenie do stworzenia warunkéw sprzyjajacych przenoszeniu przewozéw
z drég na kolej lub zegluge srodladowa, w szczegdlnosci na odlegtosci powyzej 300 km,

promowanie ekologicznie czystych srodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi Zrédtami
energii, wraz ze stworzeniem, w szczegdlnosci w aglomeracjach miegjskich iobszarach gesto
zaludnionych oraz wzdtuz sieci bazowej TEN-T, sieci stacji tadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym iwodorem w sytuacji osiggniecia efektywnosci
kosztowej.

rozwoj niskoemisyjnego taboru kolejowego i wspieranie rozwigzan lotniczych przyjaznych dla
srodowiska o niskiej emisji hatasu oraz CO2, statkéw zeglugi morskiej napedzanych sprezonym lub
ciektym gazem ziemnym, statkéw $rodlagdowych nowej generacji, stosowanie paliw i biopaliw Il i llI
generacji przy wykorzystywaniu biokomponentéw.

zmniejszanie kongestii transportu, w szczegélnosci w obszarach miejskich poprzez m.in. poprzez
zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie os6b, wydzielanie korytarzy
transportowych zarezerwowanych dla transportu zbhiorowego, promocje ruchu pieszego
i rowerowego, zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeraciji
miejskich, budowe zintegrowanych systeméw P&R i B&R, integracje przewozéw miejskich
i aglomeracyjnych oraz regionalnych systemoéw transportu,

organizacje i rozwdj systemow dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej) oraz
eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewoz6éw masowych tadunkéw niebezpiecznych przez
tereny zurbanizowane, réwniez z wykorzystaniem transportu przyjaznego Srodowisku jakim jest
transport wodny $rodladowy, oddziatywanie na zréwnowazony rozktad przewozéw miejskich
redukujacy zjawisko szczytu transportowego, realizacje przewozow z wykorzystaniem réznych gatezi
transportu, zwtaszcza mniej ucigzliwych dla Srodowiska, takich jak transport szynowy oraz wodny;
upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez: dostepnos¢ informacji podroézy,
zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych z ograniczonym
dostepem dla samochodow (strefy ,,bezemisyjne”), dziatania edukacyjno-informacyjne w zakresie
promocji zréwnowazonego i zbiorowego transportu, zarzadzanie popytem na transport;

rozwijanie systemu optat i taryf stymulujacych pozadane trendy w transporcie, m.in. w zakresie
ograniczania presji na srodowisko.

zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systeméw zwiekszajacych efektywno$é
energetyczng transportu i wptywajacych na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do $rodowiska —
unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemow telematycznych
obstugujacych poszczeg6élne gatezie transportu, takich jak: ITS (transport drogowy), ERTMS, SDIP,
CBRK (transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VTMS (transport morski), RIS (transport wodny
srédladowy);
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Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem planistycznym, ktéry
wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument
zwigzany ze zblizajgca sie perspektywg finansowag Unii Europejskiej nalata 2021-2027. Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywg do 2030 roku). W ramach kierunku interwencji 1 - Budowa zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, wyrdznia cel — Transport ladowy jako
element zintegrowanego systemu transportowego. Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje
Ziwymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU REGIONALNYM

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego do 2030 roku

Dokument zawiera odniesienia do kwestii transportowych i mobilno$ciowych przede wszystkim w obszarze
celu strategicznego nr 2 ,Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych”. Cele szczegétowe obejmuja
zréwnowazony rozwdj systemow infrastruktury technicznej, rozw6j miejskich obszaréw funkcjonalnych oraz
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich.

W ramach ww. celéw przewidziano nastepujace kierunki dziatan/interwencji:

= Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych powigzan komunikacyjnych z uwzglednieniem
szkieletowego uktadu drog ekspresowych (S19, S17 i S12) oraz planowanej autostrady A2 w tym
budowa obwodnic miast

= Poprawa standardu ustug w publicznym transporcie zbiorowym poprzez zakup lub modernizacje
taboru

= Rozwadjlokalnych uktadéw drogowych z uwzglednieniem ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych,
zapewniajacych dostep do miejsc koncentracji podstawowych ustug, a takze infrastruktury
sprzyjajacej elektromobilnosci

= Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych potaczen kolejowych z uwzglednieniem Programu
Kolejowego Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

= Przeciwdziatanie niekontrolowanej urbanizacji terenéw wiejskich

= Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu

= Poprawa dostepnosci do podstawowych ustug spotecznych

W dokumencie wyszczegélniono réwniez dziatania dla samorzadu wojewddztwa:

= Stworzenie systemu drog wojewodzkich sprzyjajgcego utatwieniu powigzan roznych obszaréw
wojewddztwa z siecig drég krajowych, w tym sprzyjajacych funkcji logistycznej

= Realizacja zadan poprawiajgcych infrastrukture drég wojewddzkich zgodnie z Programem
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubelskiego

= Przygotowanie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim

= Dziatanie narzecz utworzenia i rozwoju Lubelskiej Kolei Metropolitarnej

= QOpracowanie Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego

= Opracowanie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim.

Gtowne efekty do uzyskania:
= Zwiekszona mobilnos$¢ mieszkancow przy ograniczeniu transportu indywidualnego
= Zacie$nienie wiezi gospodarczych zarowno miedzy najwazniejszymi osrodkami miejskimi, jak i miedzy
miastamiiich bezposrednim zapleczem

Dokument wskazuje réwniez na nastepujace gtéwne ograniczenia sieci komunikacyjnej:
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= brakinfrastruktury transportowej o odpowiednich parametrach taczacej pétnoc z potudniem,

= potaczenie ze wschodnig granica,

= brak odpowiednich urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

= niewystarczajgca ilo$¢ przepraw mostowych,

= brak obwodnic terenéw zurbanizowanych.
Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku
2030.

— Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoédztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa
do 2040 roku)

Dokument porusza réwniez zagadnienia zwigzane z realizacjg Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA), ktéra
swoim zasiegiem objetaby takze miasto Krasnik. W tym celu przewidziane zostaty dziatania zwigzane
z poprawa dostepnosci transportu kolejowego w Krasniku.

Logistyka

Istniejaca infrastruktura logistyczna zlokalizowana na obszarze wojewddztwa lubelskiego w odniesieniu
doregionéw centralnej i zachodniej czesci Polski jest niewielka. W gtownej mierze opiera sie
na funkcjonowaniu centréw przetadunkowych (w zdecydowanej wiekszosci kolejowych). Mniejsza role
spetniajag miejsca sktadowania i magazynowania towaréw. W ostatnich latach obserwuje sie wzrost liczby
firm zainteresowanych $wiadczeniem kompleksowych ustug logistycznych na obszarze wojewo6dztwa
lubelskiego.

Istotnego znaczenia nabierajg potaczenia kolejowe na potudniu wojewddztwa poprzez inwestycje integrujace
ruch kolejowy od strony wojewoddztwa podkarpackiego z kierunkiem na Krasnik i Bitgoraj. Ponadto, bardzo
duze znaczenie ma modernizacja szlakéw kolejowych poprzez elektryfikacje w kierunku pétnocnym
na Warszawe przez tukow oraz z Rejowca do Zamoscia. Dziatania te mogg by¢ impulsem do zwiekszenia
znaczenia transportu intermodalnego przechodzacego przez teren wojewddztwa lubelskiego. Takie dziatanie
mogtoby spowodowaé wzrost zainteresowania infrastrukturg punktowa na przecieciu sie linii kolejowych
z drogami. W takich miejscach mogtyby powstaé huby intermodalne. Dokument przewiduje realizacje ww.
hubu m.in. w Krasniku umozliwiajgcego transport towaréw kolejg i transportem drogowym. Zatozono
potaczenie z linig kolejowa nr 68 (Lublin — Przeworsk) oraz drogami krajowymi S19 i DK74.

Infrastruktura rowerowa

Na terenie wojewodztwa lubelskiego w okolicach MOF Krasnik przebiegajg m.in. nastepujace trasy rowerowe
0 znaczeniu regionalnym: Centralny Szlak Rowerowy Roztocza (Krasnik-Szczebrzeszyn-Hrebenne), szlak
rowerowy Kazimierz Dolny - Dzierzkowice — Krasnik PKP.

Wptyw na $rodowisko

Dokument wskazuje na mozliwe dziatania pozwalajgce na zmniejszenie negatywnego oddziatywania
na $rodowisko transportu drogowego. Wsrod proponowanych zadan znalazty sie nastepujace:
= eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie, szczeg6lnie z centrow miast
i miejscowosci,
= budowa obwodnic miejscowosci i nowych tras poza obszarami o wysokim stopniu zurbanizowania
o funkcji mieszkalnej,
= wyprowadzanie ruchu tranzytowego na drogi poza centrum miast i miejscowosci (tzw. obwodnice
srédmiejskie), co ograniczy ruch w obszarach centralnych,
= ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw lub ich wybranych grup (np. pojazdéw ciezarowych),
szczegdlnie w godzinach nocnych,
= tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu lub ograniczeniami tonazowymi dla pojazdéw
osobowych i/lub ciezarowych w centrum miast,
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= stosowanie tzw. cichych nawierzchni na terenach zabudowy,

= budowa ekranoéw akustycznych, tworzenie pasdw zwartej zieleni ochronnej oraz watéw ziemnych
ochronnych,

= rozwoj funkcjonalnego systemu drdg dla rowerow, ciggdw pieszych, pieszo-jezdnych i Sciezek pieszo-
rowerowych,

= regulacja natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdéw oraz ptynnosci ruchu pojazdéw
(np. detekcja pojazdow, ITS itp.).

Inwestycje drogowe

Dokument wskazuje, ze rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 833 Chodel - Krasnik wraz z budowa Sciezki
rowerowej, moze stanowi¢ szanse zwigzang z poprawa sytuacji komunikacyjnej w analizowanym obszarze.

Inwestycje kolejowe

Budowa linii kolejowej Szastarka - Janéw Lubelski - Bitgoraj wraz z poprawa dostepnosci transportu
kolejowego w m. Krasnik Celem projektu jest budowa nowej linii kolejowej na odcinku Szastarka - Janow
Lubelski — Bitgoraj oraz dobudowa brakujgcego odcinka linii kolejowej w poblizu sieci osadniczej miasta
Krasnik. Efektem realizacji projektu bedzie skrocenie czasu przejazdu pociggiem z Bitgoraja do Lublina.
Obecnie na tej trasie nie funkcjonuje bezposrednie potaczenie kolejowe. Szacowana catkowita wartos$c
Projektu zgodnie ze Studium Planistycznym to 905 627 639 zt netto, z czego wktad Samorzadu wynosi 135
814 895 zt netto. Opracowanie dokumentacji oraz realizacja robot planowane sg na odcinkach Krasnik -
Krasnik Fabryczny (o dtugosci ok. 12 km) oraz Szastarka - Janéw Lubelski (o dtugo$¢ okoto 18 km). Dla
odcinka Janoéw Lubelski - Bitgoraj o dtugosci 35 km przewiduje sie sporzadzenie dokumentacji projektowe;j.
Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego zadeklarowat uruchomienie 12 par pociggéw w dobie po oddaniu
do uzytku inwestycji.

Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku
2030.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie lubelskim

Aktualizacja Planu Transportowego zostata przyjeta 5 listopada 2019 roku, Uchwatg nr LXXXVI/1853/2019.
W dokumencie wyznaczono planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
oraz wtransporcie drogowym. Nadrzednym celem ich wytyczania jest dgzenie do zapewnienia dostepu
do linii o charakterze regionalnym, ktére pozwola mieszkaricom regionu swobodnie podrézowaé pomiedzy
najwiekszymi miastami, bedgcymi siedzibami powiatéw. Planowane Linie komunikacyjne organizowane
przez Marszatka Wojewodztwa Lubelskiego sktadaja sie z dwoch kategorii potaczen:
= frasy tagczace stolice wojewddztwa (Lublin) z siedzibami poszczegoélnych powiatdw na terenie
wojewddztwa lubelskiego,
= trasygwarantujgce potaczenia bezposrednie pomiedzy sgsiadujgcymi miastami bedgcymi siedzibami
powiatow.

Plan na terenie MOF Krasnik wyznacza takze zintegrowane wezty przesiadkowe (integrujgce transport
kolejowy z drogowym). Wezet taki powinien posiadac infrastrukture uzupetniajgca zapewniajacg dogodne
powigzania z otaczajgcym zagospodarowaniem (drogi piesze, drogi dla rowerdw, parking P+R itp.).

Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku
2030.
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3.4

CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU LOKALNYM

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnika
do 2030 roku

Zgodnie z ,,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030” gminy wchodzgce w sktad obszaru objetego
Porozumieniem zostaty zaliczone do obszaréw o szczegélnych problemach i barierach rozwojowych. Miasto
Krasnik znalazto sie na liScie imiennej 139 miast srednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze.
Jednostke samorzadu terytorialnego zaliczono w poczet miast stagnujacych (umiarkowane powiekszanie
niekorzystnego dystansu, zta sytuacja spoteczno-gospodarcza). Pozostate wchodzace w sktad MOF
jednostki, tj. gmine Krasnik, gmine Dzierzkowice i gmine Urzedéw wskazano jako gminy zagrozone trwata
marginalizacja.

Komunikacjai transport

Potozenie gmin wchodzacych w sktad Porozumienia jest jednym z najistotniejszych atutéw MOF. Aby byto
mozliwe jego petne wykorzystanie niezbedne jest, poza modernizacjg szlakéw komunikacyjnych, takze
podniesienie jakosci idostepnosci transportu publicznego. W tym wzgledzie kluczowymi problemami
obszaru jest brak centrum komunikacyjnego Krasnik. Wsrod wyzwan, przed ktérymi stoi MOF Krasnika
nalezy wymieni¢: rozw6j zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, tagodzenie zmian klimatu poprzez
zastosowanie zielonych i niebieskich inwestycji i gospodarki o obiegu zamknietym, wprowadzenie
niskoemisyjnej komunikacji oraz poprawe miedzygminnej komunikacji iwarunkéw podrézowania.
Pozostatymi problemami w zakresie transportu zbiorowego w obszarze objetym Porozumieniem sg: zty stan
przystankéw komunikacji publicznej, brak autobuséw elektrycznych i brak stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych. Mimo znaczgcego atutu jakim jest transport publiczny obstugujacy wszystkie jednostki MOF
i dziatalnos¢ ,,Powiatowo Gminnego Zwigzku Komunikacyjnego Ziemi Krasnickiej”, wciaz wystepujg obszary
o utrudnionym dostepie do ustug transportu publicznego. Zjawisko stanowi bariere zaréwno dla czesci
mieszkancow i ich aspiracji zawodowych oraz potrzeb, jak i dla oséb odwiedzajagcych MOF, ktére sa
zmuszone do korzystania z wtasnych srodkow transportu.

Dokument wskazuje na gtéwne atuty Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnika w zakresie transportu:

= Niewielka odlegtos¢ MOF Krasnika od stolicy wojewo6dztwa — miasta Lublin.

= Dobre skomunikowanie obszaru.

®  Bardzo istotnym elementem rozwoju systemu komunikacyjnego w MOF Krasnika jest ,,Powiatowo-
Gminny Zwigzek Komunikacyjny Ziemi Krasnickiej”. Jego celem jest organizacja transportu
publicznego na terenie miasta Krasnik i osciennych samorzadéw: miasta i gminy Urzedéw, gminy
Dzierzkowice i gminy wiejskiej Krasnik. Do najwazniejszych zadan Zwigzku nalezy: planowanie rozwoju
transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego, zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym, w zakresie powiatowo-gminnych przewozoéw pasazerskich, niestanowigcych komunikacji
miejskiej. Inicjatywa ma na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej w ramach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krasnika.

®  Plany inwestycyjne Zarzadcow Drég Krajowych i Wojewddzkich na drogach przebiegajacych przez
teren MOF Krasnika.

Cele projektu SUMP nawiazujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Kra$nika na lata 2021 - 2024 z perspektywa do roku 2028

Dokument w zakresie ruchu roweréw odnosi sie jedynie do funkcji rekreacyjno-sportowej. W przypadku
transportu drogowego zauwazalny jest jego negatywny wptyw na zanieczyszczenie hatasem i powietrza. Cele
projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
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Gminny Program Rewitalizacji Miasta Krasnik na lata 2023 - 2030
W zakresie transportu i mobilnos$ci, dokument wskazuje na nastepujace problemy:

= luki i braki w infrastrukturze komunikacyjnej i transportowej w wymiarze wewnetrznym (niskie
parametry techniczne i uzytkowe czesci drég, brak nowoczesnego centrum przesiadkowego
w Krasniku Fabrycznym),

= mato rozwinieta i niespdjna sie¢ drog rowerowych,

= brak rozdzielenia réznych uczestnikow ruchu drogowego (piesi, rowerzysci, hulajnogi), skutkujacy
ryzykiem potracen,

= preferencja dla ruchu samochodowego wzgledem pieszego, co jest szczegdlnie dokuczliwe
w obszarze centrum,

= ograniczona liczba miejsc parkingowych w stosunku do wzrastajacej liczby gospodarstw domowych
posiadajgcych samochdd (bardzo wysoki wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow) i zwigzana z tym presja na ograniczanie terendw publicznych w sasiedztwie zabudowy
wielorodzinnej i przeksztatcanie ich w kolejne miejsca postojowe,

= wysoki odsetek dojezdzajacych do pracy lub szkoty samochodem.

Cele projektu SUMP nawiazujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020 - 2035

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Krasnik na lata 2020-2035 - jest to kompleksowy dokument
zawierajacy ocene mozliwosci, plan dziatan oraz analize mozliwych do realizacji dziatan (inwestycyjnych
i spotecznych), jakie nalezy podjac¢, aby w petni wykorzysta¢ potencjat rozwoju elektromobilnosci w miescie.
Strategia daje mozliwos¢ stworzenia mieszkancom dogodnych potaczen komunikacyjnych, usprawnien
z nimi zwigzanych ($ciezki rowerowe, miejsca parkingowe, przystanki, stojaki na rowery) oraz zwigkszenia
udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach miejskich i udziat Odnawialnych Zrédet Energii w zaopatrzeniu
Miasta w energie. Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Krasnik stanowi¢ bedzie drogowskaz, kt6ry
na podstawie aktualnej i historycznej sytuacji Miasta oraz obecnie wystepujacych zjawisk spotecznych
i gospodarczych, wytyczy najkorzystniejszy kierunek rozwoju dziedzin zwigzanych z szeroko pojeta
mobilnoscig. Dynamiczny rozwoj systemu transportowego niesie ze sobg wzrost emisji zanieczyszczen
powietrza odpowiedzialnych za zwigkszone ryzyko zachorowan na choroby cywilizacyjne. Odpowiedzig na to
niekorzystne zjawisko jest nieustanne tworzenie formalnych, technicznych i ekonomicznych ram
umozliwiajacych kreacje ekologicznych proceséw transportowych. Wdrazanie Strategii Elektromobilno$ci
przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej szkodliwych substancji emitowanych w sektorze
transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu, ktére wprost przyczynig sie do poprawy jakosci zycia
mieszkancow Miasta Krasnik. Celem gtéwnym Strategii Elektromobilnosci jest minimalizacja emisji
zanieczyszczen do S$rodowiska naturalnego pochodzacych z publicznego i prywatnego transportu
samochodowego, poprzez rozwdj elektromobilnosci.

Ponizej zaprezentowano strukture celow strategicznych i operacyjnych Strategii Elektromobilnosci
ze wskazaniem tych, ktére wpisuja sie bezposrednio w cele Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Krasnik
na lata 2021-2024 z perspektywa do roku 2028.

WSsrod celéw zwigzanych ze zréwnowazong mobilnos$cig nalezy wymieni¢ przede wszystkim:
= Cel operacyjny l.1. Ekologiczne miejskie pojazdy stuzbowe i komunalne.
= Celoperacyjny l.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.
= Cel operacyjny I.3. Modernizacja infrastruktury drogowe;j.
= Cel operacyjny I.4. Infrastruktura tadowania pojazdéw publicznych
= Celoperacyjny Il.1. Infrastruktura tadowania i tankowania CNG pojazddw prywatnych.
= Celoperacyjny ll.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa oraz OZE.
= Cel operacyjny lll.1. Rozwoj komunikacji rowerowe;j.
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Cele projektu SUMP nawiazuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krasnik

Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krasnik przewiduje realizacje nastepujacych inwestycji: ,Budowa
drogi gminnej ul. Modrzewiowej w Krasniku”, ,,Zimowe utrzymanie drég gminnych i wewnetrznych na terenie
miasta Krasnik w sezonie 2024/2025 i 2025/2026”, ,,Modernizacja Osiedla Kolejowego w Krasniku”.

Cele projektu SUMP nawiazujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
— Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasto Krasnik

Studium zwraca uwage na koniecznos¢ poprawy funkcjonowania komunikacji miejskiej. W szczegolnosci
wskazano na potrzebe zwiekszenia czestotliwosci kursowania na liniach srédmiejskich oraz do dworca PKP.
Jako uzupetnienie oferty transportu publicznego, a takze alternatywe do poruszania sie samochodem,
dokument wskazuje konieczno$¢ realizacji inwestycji pieszych i rowerowych. W szczegélnosci, duzy nacisk
jest potozony na tworzenie spdjnosci sieci oraz tworzenia skrétéw do poszczegolnych celéw podrézy (miejsc
pracy, ustug oraz przystankéw autobusowych). W zakresie systemu kolejowego wskazano, na mozliwosé
wykorzystania istniejgcego potencjatu potgczen kolejowych.

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

4 DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO SRODOWISKA

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkich komponentéw Srodowiska. Dokonujgc analizy bazowano
na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewodztwie lubelskim, Raporcie wojewddzkim za rok 2023,
publikacji GIOS ,,Stan $rodowiska w wojewddztwie lubelskim. Raport 2020”, bazy danych GDOS dotyczacej form
ochrony przyrody.

4,1 POLOZENIE

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnik w catosci potozony jest w zachodniej cze$ci wojewddztwa lubelskiego.
Analizowany obszar, ze wzgledu na swoje potozenie znajduje sie w zasiegu oddziatywania wojewddztwa
mazowieckiego, Swietokrzyskiego oraz wojewddztwa podkarpackiego. Lokalizacje przedstawia ponizsza rycina.
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Rycina 1. Mapa administracyjna Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne

Do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnik nalezg nastepujace jednostki:
— gminy miejskie: Krasnik;
— gminy miejsko-wiejskie: Urzeddw;
— gminy wiejskie: Dzierzkowice, Krasnik.

W dniu 10 marca 2022 r. strony Porozumienia, tj. Miasto Krasnik, Gmina Krasnik, Gmina Dzierzkowice i Gmina
Urzeddw podpisaty Porozumienie miedzygminne w sprawie wspétpracy celem realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnika. Liderem Porozumienia zostato Miasto Krasnik.

4.2 LUDNOSC

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzief 31 XI1 2023 roku na terenie MOF Krasnik mieszkato 51 705
0s6b w tym 27 018 kobiet i 24 687 mezczyzn. Najwiekszy udziat liczby mieszkaricow byt na terenie gminy miejskiej
Krasnik (60,53%), natomiast najmniejszy na terenie gminy wiejskiej Dzierzkowice (10,11%).

Tabela 4.1. przedstawia sytuacje demograficzng na analizowanym terenie w 2023 roku.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP MOF KRASNIK

Tabela 4.1. Liczba mieszkanncow MOF Krasnik w 2023 roku

Liczba . . s

Lp. Jednostka mieszkancow Udziat Kobiety Mezczyzni
Osobhy % Osohy Osoby
1. Gmina miejska Krasnik 31296 60,53 16 709 14 587
2. Gmina miejsko-wiejska Urzedow 8172 15,81 4152 4020
3. Gmina wiejska Dzierzkowice 5229 10,11 2594 2635
4. Gmina wiejska Krasnik 7008 13,55 3563 3445
MOF Krasnik 51705 100,00 27018 24 687

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

4.3 WARUNKI KLIMATYCZNE

Zmiany temperatury powietrza w ciggu roku na terenie MOF Krasnik spowodowane s3g rézng iloscig doptywajacej
energii stonecznej do powierzchni Ziemi, co bezposrednio wptywa na zmiany temperatury podtoza. Stosunki
termiczne ksztattowane sa takze przez ogélng cyrkulacje atmosfery. Istotne znaczenie odgrywa takze transformacja
powietrza wskutek procesu wymiany energii cieplnej na powierzchni granicznej miedzy atmosferg a jej podtozem.
Poza naturalnymi czynnikami klimatotwdrczymi, istotng role odgrywa silna antropopresja modyfikujgca warunki
termiczne.

Klimat regionu jest umiarkowany, przej$ciowy, o silnym wptywie klimatu kontynentalnego, z wysoka $rednig roczna
wilgotnosciag wzgledng powietrza oraz stosunkowo duzymi zmianami temperatury powietrza i najwiekszymi
w makroregionie predkosciami wiatru. Najwieksze dawki promieniowania stonecznego docierajg w czerwcu,
anajmniejsze w grudniu.

Przedmiotowy obszar charakteryzuje sie nastepujacymi cechami:
— $rednia roczna temperatura powietrza ok. +12,9°C;
— Srednia temperatura powietrza w lipcu ok. +24,0°C;
— $rednia temperatura powietrza w styczniu ok. 0,0°C;
— $rednia roczna liczba dni z pokrywa $niezng ok. 21 dni;
— $rednia roczna suma opaddéw ok. 650-700 mm.

4.4 POWIETRZE

W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2 2024 r. poz. 54 z p6Zzn. zm.), przygotowywanych
w zwigzku z transpozycja do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy
przyjmuje sig, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednionych w ocenie, strefe stanowi:

— Aglomeracje o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysiecy;

— miasta o liczbie mieszkafncéw powyzej lub zblizonej do 100 tysiecy;

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Ocene jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim dla roku 2023 wykonano dla dwdéch stref: aglomeracja lubelska
(PLO601) i strefa lubelska (PL0602). MOF Krasnik lezy w strefie lubelskiej (PL0602).

W tabeli 4.2. przedstawiono klasyfikacje strefy lubelskiej za rok 2023 z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych w celu
ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian jakos$ci powietrza i ma by¢ podstawa
do podjecia dziatan powodujgcych zmniejszenia stezen zanieczyszczen w powietrzu przynajmniej do poziomu
stezenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslonym terminie.
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Tabela 4.2. Klasyfikacja strefy lubelskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia
w 2023 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substanc;ji
Nazwa strefy y y y P gomny )

NO; SO, CO  CgHs PytPM2,52 | PytPM10 B(a)P As Cd Ni Pb Os
strefa lubelska
(PL0602)
1-Dlaozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2,
2 - Dla pytu zawieszonego PM2,5 - poziom dopuszczalny | faza, strefa lubelska uzyskata klase A.

A A A A A A A A A A A A

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2023 roku

W rocznej ocenie jakosci powietrza dla strefy lubelskiej w 2023 r. z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych dla
celéw ochrony zdrowia, nie stwierdzono przekroczen pozioméw dopuszczalnych/ docelowych w zakresie 12
substancji uwzglednionych w ocenie. Dla wszystkich analizowanych zanieczyszczen strefa lubelska zostaty
zaliczone do klasy A.

W strefie lubelskiej zostat natomiast przekroczony poziom celu dtugoterminowego ozonu i zostata ona zaliczona
do klasy D2.

W odniesieniu do kryterium ochrony roslin strefa lubelska dla wszystkich analizowanych zanieczyszczen zostata
zaliczona do klasy A.

W przypadku oceny pod katem poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu strefa lubelska uzyskata klase D2.

Podstawa klasyfikacji stref byty wyniki pomiaréw prowadzonych w 2023 roku w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, a takze wyniki modelowania jako$ci powietrza dla 2023 roku, wykonanego przez |0S-PIB oraz wyniki
analiz z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania jako$ci powietrza dla roku 2023
wykonanego przez |0S-PIB.

Tabela 4.3. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych dla SO, NO,, O, pod katem
ochrony roslin w 2023 roku

Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru
Nazwa strefy ze wzgl.edu ze wzgl.edu ze wzgl.edu ze wzgledu na .pozmm
na poziom na poziom na poziom celu dtugoterminowego
dopuszczalny SO2 dopuszczalny NOx dopuszczalny O3 dla Oz (do roku 2020)
strefa lubelska A A A A (D2)

(PL0O602)
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2023 roku

W 2023 roku stezenia Srednie roczne benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 nie przekroczyty poziomu
docelowego. Analiza wynikéw pomiaréw jakosSci powietrza na terenie wojewddztwa lubelskiego wykazata, ze po raz
pierwszy od 2014 roku na wszystkich stanowiskach pomiarowych zostat dotrzymany poziom docelowy
benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10, co wskazuje na poprawe jakosci powietrza w roku oceny.
W poréwnaniu do roku poprzedniego, na terenie wojewddztwa, wartosci stezen tego zanieczyszczenia znacznie sie
obnizyty.

Pomimo to, w dalszym ciggu istnieje problem z wystepowaniem wysokich stezen benzo(a)pirenu zawartego w pyle
zawieszonym PM10 w sezonie grzewczym, co wskazuje, ze gtowna przyczyng podwyzszonych stezen jest ,niska”
emisja pochodzaca z indywidualnego ogrzewania budynkow.

W ostatnim dziesiecioleciu mozna zauwazy¢ stopniowg poprawe jakos$ci powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia
powietrza pytem. W 2023 roku $rednioroczne i dobowe stezenia pytu zawieszonego PM10 w stosunku do roku 2022
znacznie sie obnizyty i na terenie catego wojewodztwa nie przekroczyty pozioméw dopuszczalnych.
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Przeprowadzona ocena jakosci powietrza wykazata brak przekroczen w 2023 roku poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM2,5. Poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM2,5 dla fazy Il (20 pg/m3) zostat dotrzymany.

W sezonie letnim rejestrowany byt wzrost stezen ozonu, spowodowany obecnoscig w atmosferze jego prekursoréw
oraz, w duzej mierze, warunkami meteorologicznymi. W 2023 roku nie stwierdzono przekroczenia poziomu
docelowego ozonu okreslonego dla kryterium ochrony zdrowia ludzi. Stwierdzono jednak, podobnie jak w latach
poprzednich, przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego.

W odniesieniu do kryterium ochrony roslin, w 2023 roku pomiary jakoSci powietrza oraz wyniki obiektywnego
szacowania w oparciu o wyniki modelowania nie wykazaty przekroczen poziomoéw dopuszczalnych okreslonych dla
dwutlenku siarki i tlenkéw azotu oraz poziomu docelowego ozonu. Przekroczenie w strefie lubelskiej stwierdzono
w przypadku ozonu w odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego.

Najbardziej zagrozone na emisje liniowa sa tereny przylegte do ciggéw komunikacyjnych i gtdwnie ma to niekorzystny
wptyw na uprawy rolne. Nadmieni¢ nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane z komunikacjag samochodowa
stanowig zrédto emisji zanieczyszczen nie tylko do powietrza, ale réwniez gleby, a w konsekwencji réwniez woéd
w skutek wymywania zanieczyszczen z powierzchni gruntu. Dziataniami zmierzajagcymi do ograniczenia emisji
liniowej moga by¢ remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch samochodowego poprzez budowe tras szybkiego
ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego z o$rodkéw miejskich, rozbudowa sieci transportu zbiorowego
i promocja jej wsrod mieszkancow, rozwdj elektro-mobilnosci oraz rozbudowa sieci infrastruktury rowerowej
i pieszej.

Monitoring stezen zanieczyszczen powietrza w granicach MOF Krasnik byt prowadzony w 1 lokalizacji - pomiar
na stacji tta podmiejskiego (Krasnik, ul. Koszarowa 10A).

Roczng oceneg jakosci powietrza w wojewodztwie lubelskim za 2023 rok przeprowadzono dla substancji, ktére maja
okreslone normy. W przypadku MOF Krasnik substancje te badane byty na 2 stanowiskach obejmujacych pomiary
wysokiej jakosci wytgcznie manualne:

— manualne (pm): na statych stacjach monitoringu prowadzone codziennie - 1 stanowisko pytu zawieszonego
PM10, 1 stanowisko - benzo(a)pirenu (BaP).

W dniu 25 lutego 2021 r. Sejmik Wojewddztwa Lubelskiego przyjat uchwate nr XXI11/388/2021 w sprawie
wprowadzenia, na obszarze wojewddztwa lubelskiego ograniczen i zakazéw w zakresie eksploatacji instalacji,
w ktérych nastepuje spalanie paliw. Uchwata wprowadzita zakaz stosowania naterenie wojewodztwa wegla
brunatnego oraz paliw statych produkowanych z wykorzystaniem tego wegla, miatéw weglowych, mutéw weglowych,
flotokoncentratéw oraz mieszanek produkowanych z ich wykorzystaniem, paliw, w ktérych udziat masowy wegla
kamiennego o uziarnieniu ponizej 3 mm wynosi wiecej niz 15%, wegla kamiennego oraz paliw statych
produkowanych z wykorzystaniem tego wegla, nie spetniajgcych parametrow jakosciowych m.in. wartos$ci opatowej
niemniejszej niz 24 MJ/kg i zawartos$ci popiotu nie wiekszej niz 12%, biomasy statej, ktérej wilgotnos¢ w stanie
roboczym przekracza 20%. Zgodnie z zapisami uchwaty kotty zainstalowane przed wejsciem w zycie uchwaty
antysmogowej i niespetniajace jej wymagan bedg musiaty by¢ wymienione w ponizszych etapach:

— od 1 stycznia 2024 roku w przypadku instalacji klasyfikowanych w klasie 1 i 2 wedtug normy PN-EN 303-
5:2002 i kottow bezklasowych;

— od 1 stycznia 2027 roku w przypadku instalacji, klasyfikowanych w klasie 3 i 4 wedtug normy PN-EN 303-
5:2012;

— od 1 stycznia 2030 roku w przypadku instalacji, klasyfikowanych w klasie 5 wedtug normy PN-EN 303-5:2012.

Uchwatag Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego Nr XVII/291/2020 z dnia 27 lipca 2020 r. przyjeto Program ochrony
powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu. Nadrzednym celem Programu ochrony powietrza jest wskazanie dziatan
naprawczych, ktorych realizacja doprowadzi do poprawy stanu jakosci powietrza, co w konsekwencji spowoduje
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ograniczenie niekorzystnego wptywu zanieczyszczen powietrza na zdrowie i zycie mieszkancow wojewddztwa
lubelskiego.

W dniu 10 lipca 2023 r. Sejmik Wojewddztwa Lubelskiego uchwalit aktualizacje Programu ochrony powietrza dla
strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz
docelowego benzo(a)pirenu w zakresie pytu PM2,5 (faza ll) i benzo(a)pirenu.

Program ochrony powietrza zostat opracowany w zwigzku z odnotowaniem w 2021 roku przekroczenia normy jakosci
powietrza w strefie w zakresie pytu PM2,5 i benzo(a)pirenu. Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla strefy
lubelskiej ze wzgledu na przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz docelowego
benzo(a)pirenu w zakresie pytu PM2,5 (faza ll) i benzo(a)pirenu zostat przyjety Uchwata Nr XLIX/716/2023 Sejmiku
Wojewddztwa Lubelskiego. Podstawowym celem Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej jest wskazanie
przyczyn wystapienia przekroczen poziomow dopuszczalnych dla pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu
docelowego B(a)P, a nastepnie rewizja wskazanych w Programie ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu
na przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu
22020 roku, dziatan naprawczych, ktérych realizacja doprowadzi do poprawy jakosci powietrza.

W Programie okreslono podstawowe kierunki dziatan naprawczych w strefie lubelskiej:
— Redukcja emisji zanieczyszczen ze zrédet matej mocy do 1 MW;
— Kontrola przestrzegania przepiséw ograniczajgcych uzywanie paliw lub urzadzen do celéw grzewczych oraz
zakazu spalania odpadéw;
— Ograniczenie wptywu emisji zanieczyszczen z transportu drogowego;
— Ksztattowanie polityki przestrzennej w sposéb sprzyjajacy poprawie stanu jakosci powietrza;
— Zwiekszenie udziatu zieleni na terenach zurbanizowanych;
— Prowadzenie edukacji ekologiczne;.

Dodatkowo POP wskazuje dziatania kierunkowe, obejmujgce wszystkie dziatania stanowigce przyktady dobrych
praktyk w zagospodarowaniu przestrzennym, dziatalnosci gospodarczych i codziennym zyciu spotecznym, ktére
powinny byé¢ realizowane zgodnie z dostepnymi mozliwosciami technicznymi i ekonomicznymi. Sg to biezace
dziatania (o charakterze ciggtym), ktére nalezy realizowac¢ przez jednostki samorzadu terytorialnego, poszczegélne
przedsiebiorstwa przemystowe i ustugowe, spétdzielnie, wspélnoty mieszkaniowe i mieszkancéw strefy objetej
Programem ochrony powietrza. Ich zastosowanie znacznie ograniczy uwalnianie zanieczyszczen do powietrza.

4.5 HAtAs

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy, powoduje powstawanie przekroczen wartosci dopuszczalnych
hatasu. Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegélnosci osobowych, hatas
komunikacyjny jest gtownym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Drogi w centralnej oraz potudniowo-wschodniej czesci MOF Krasnik tworzg gestg sieci m.in. ze wzgledu
na zagospodarowanie terendw - w duzej mierze wystepuja tu tereny mieszkaniowe, przemystowe oraz inne tereny
zabudowane. Na omawianym obszarze gtéwna funkcje petni m.in. droga ekspresowa (S19), droga krajowa (74) oraz
drogi wojewddzkie (m.in. 833, 848). Drogi powiatowe i gminne tworzag sie¢ uzupetniajgcych drég regionalnych
i lokalnych.

Przekroczenia krétkookresowych dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w Srodowisku, okreslonych wymogami
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz.U. z2014r., poz. 112), to jest:
— 65[dB]w porze dniai 56 [dB] w porze nocy dla zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i wielorodzinnej;
— 61 [dB] w dzien i 56 [dB] w nocy dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz terenow
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.
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Zachowanie wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu nie zawsze gwarantuje eliminacje ucigzliwosci akustycznych
w $rodowisku. Ustalone normy sg kompromisem pomiedzy potrzebg zachowania komfortu akustycznego a
aktualnymi technicznymi, technologicznymi i ekonomicznymi mozliwosciami ograniczania emisji hatasu.

Zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz.U. 2024 poz. 54 z pdzn. zm.) nalezy
sporzadzac strategiczne mapy hatasu, czyli mapy do celéw catosciowej oceny narazenia na hatas z réznych zrédet
na danym terenie albo do celéw sporzgdzania ogélnych prognoz dla danego terenu. Zgodnie z art. 118 ww. ustawy
strategiczne mapy hatasu stanowig podstawowe zrédto danych wykorzystywanych do:

— informowania spoteczenstwa o zagrozeniach sSrodowiska hatasem;

— opracowania danych dla pafnstwowego monitoringu srodowiska;

— tworzenia i aktualizacji programdw ochrony Srodowiska przed hatasem;

— planowania strategicznego;

— planowaniai zagospodarowania przestrzennego.
Strategiczne mapy hatasu sporzadza sie dla:

— miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy;

— gtéwnych drdg (rozumie sie przez to droge, po ktdrej przejezdza rocznie wigcej niz 3 miliony pojazddéwy);

— gtéwnych linii kolejowych (rozumie sie przez to linie kolejowa, po ktdrej przejezdza rocznie wiecej niz 30
tysiecy pociggow);

— gtéwnych lotnisk.

Strategiczne mapy hatasu sg sporzadzane przez zarzadzajgcych gtéwnymi drogami, gtownymi liniami kolejowymi lub
gtéwnymi lotniskami oraz prezydentéw miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy, w oparciu o dane
dotyczgce poprzedniego roku kalendarzowego oraz sg niezwtocznie zamieszczane na ich stronach internetowych.
Sporzadza sie co 5 lat, w terminie do dnia 30 czerwca. Tego typu opracowania powinny sktadac sie z czesci opisowej
i czesci graficznej. Ponadto dokument obejmuje wyniki obliczen, pomiaréw i analiz w odniesieniu do pieciu Zrédet
hatasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego, przemystowego i lotniczego. Na tej podstawie mozliwe jest
wytypowanie terenédw wymagajacych ochrony przed hatasem, a w dalszej kolejnosci zaplanowanie dziatan
naprawczych majgcych na celu poprawe warunkéw akustycznych. Na etapie wykonywania Strategicznej Mapy
Hatasu (SMH) poddano analizie odcinki drég krajowych znajdujacych sie w granicach MOF Krasnik.

W tabelach ponizej przedstawiono dane liczbowe dotyczace:

— Szacunkowej powierzchni obszaréw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwy oraz Ly [km?];

— Szacunkowej liczby lokali mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach
zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwy Oraz Ly;

— Szacunkowej liczby mieszkafncéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach
zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwy Oraz Ly;

— Szacunkowej liczby obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na terenach zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwn i Ly;

— Szacunkowej liczby szpitalii domdow pomocy spotecznej, zlokalizowanych na terenach zagrozonych hatasem
wyrazonym wskaznikiem Lpwn Oraz Ly.

Strona33z110



Tabela 4.4. Zestawienie szacunkowej powierzchni obszaréw zagrozonych hatasem, szacunkowej liczby lokali
mieszkalnych oraz liczby mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, szacunkowej liczby obiektow
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szacunkowej liczby szpitali i doméw pomocy
spotecznej na terenach zagrozonych hatasem oraz wynikéw oceny szkodliwych skutkéw hatasu

Szacunkowa powierzchnia obszaréw zagrozonych hatasem [km?]
Wskaznik Lown [dB]

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 >80
Powiat kragnicki 7,832 3,072 1,692 1,094 0,686 0,203
Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75
5,151 2,222 1,341 0,828 0,474 0,003

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach
zagrozonych hatasem
Wskaznik Lows [dB]

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280
Powiat krasnicki 500 300 300 200 0 0
Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 275
400 300 300 100 0 0

Szacunkowa liczba mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach
zagrozonych hatasem
Wskaznik Lpwy [dB]

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 80
Powiat krasnicki 1300 800 900 600 0 0
Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75
1100 800 800 200 0 0

Szacunkowa liczba obiektoéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na terenach zagrozonych hatasem
Wskaznik Lowy [dB]

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 =80
. L 2 0 2 0 0 0
Powiat krasnicki Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 275
1 2 0 0 0 0
Szacunkowa liczba szpitali i doméw pomocy spotecznej, zlokalizowanych na terenach zagrozonych
hatasem
Wskaznik Lpwy [dB]
55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280
. L 0 1 0 0 0 0
Powiat krasnicki Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 275
1 0 0 0 0 0

Wyniki oceny szkodliwych skutkéw hatasu dla wskaznika HA
Catkowita liczba os6b dotknieta szkodliwym
skutkiem hatasu HA wyrazonego wskaznikiem Lpwn
55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280
146,89 116,00 178,32 161,53 15,56 0,00
Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym
skutkiem hatasu HSD wyrazonego wskaznikiem Ly
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 275
43,81 45,73 66,46 26,15 0,17 0,00
Zrédto: Strategiczne mapy hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie lubelskim
o tacznej dtugosci 458,128 km, KFB Acoustics Sp. z 0.0., 2022, s. 104-105, 115-116, 117-122, 124-125

Powiat krasnicki
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W tabelach ponizej przedstawiono dane liczbowe dotyczace:

Szacunkowej powierzchni obszaréw, na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
wyrazonych wskaznikiem Lpww i Ly [km?];

Szacunkowej liczby lokali mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ly;
Szacunkowej liczby mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ly;
Szacunkowej liczby obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
wyrazonych wskaznikiem Lown i Ly;

Szacunkowej liczby szpitali i domoéw pomocy spotecznej zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwy i L.

Tabela 4.5. Zestawienie szacunkowej powierzchni obszaréw, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu, szacunkowej liczby lokali mieszkalnych oraz liczby mieszkancow,
w zaokragleniu do najblizszych stu, szacunkowej liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy oraz szacunkowej liczby szpitali i doméw pomocy spotecznej, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa powierzchnia obszaréw, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéow

hatasu [km?]

Wskaznik Lown [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15
Powiat kragnicki 0,321 0,177 0,028 0,000
Wskaznik Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0,328 0,170 0,006 0,000

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,

na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
Wskaznik Lown [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15
. L. 200 100 0 0
Powiat krasnicki Wskaznik Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
200 100 0 0

Szacunkowa liczba mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach, na

ktoérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu
Wskaznik Lows [dB]

15 5,1-10 10,1-15 >15
500 300 0 0

Powiat kragnicki

owlatkrasnickd Wskaznik L [dB]
15 5,1-10 10,1-15 >15
600 200 0 0

Szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

Wskaznik Low [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15
. L 2 0 0 0
Powiat krasnicki Wskaznik Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0 0 0 0

Szacunkowa liczba szpitali i domow pomocy spotecznej zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystepuja

przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
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Wskaznik Lown [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0 0 0 0
Powiat krasnicki
Wskaznik Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0 0 0 0

Zrédto: Strategiczne mapy hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
lubelskim o tacznej dtugosci 458,128 km, KFB Acoustics Sp. z 0.0., 2022, s. 101-102, 107-114

Na terenie MOF Krasnik przeanalizowano takze odcinki drog wojewddzkich pod wzgledem wystepujacych
przekroczen dopuszczalnych. W ponizszej tabeli przedstawiono odcinki w granicach MOF Krasnik, analizowane
w ramach przedmiotowego opracowania Strategicznej mapy hatasu obszaréw potozonych w otoczeniu drég
wojewddzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego.

Tabela 4.6. Zestawienie poszczegdlnych odcinkéw, analizowanych w ramach przedmiotowego opracowania
na terenie MOF Krasnik

L Nr drogi Odcinek Dtugosc Pikietaz punktu Nazwa odcinka
P g (km poczatku + km konca) odcinka (km) pomiarowego
1. 833 19+356+25+096 5,740 22+600 Krasnik Fabr.
2. 833 25+0,06+26+697 1,601 25+900 Krasnik, Przejscie
ul. Lubelska

Zrédto: Strategiczne mapy hatasu obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
lubelskiego, EKKOM Sp. z0.0.,2022,5.8

Tabela 4.7. Zestawienie punktéw pomiarowych na terenie MOF Krasnik wraz z podstawowymi danymi

Data
Lp. Lokalizacja punktu przeprowadzgnla Godz'lna rquocz?cui\ i
(rozpoczecia) zakonczenia pomiaréow
pomiaréw
1. UL Urzedowska 252, 18.10.2021 09:00 09:00

23-200 Krasnik

UL Lubelska 110, ' '
2 23-200 Krasnik 18.10.2021 11:00 11:00

Zrédto: Strategiczne mapy hatasu obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
lubelskiego, EKKOM Sp. z0.0.,2022,s.9

Na terenie MOF Krasnik zostaty wykonane pomiary poziomu hatasu drogowego — pomiary te wykonano za pomoca
procedury ciggtych pomiaréw poziomoéw hatasu w ograniczonym czasie (24 godziny) zgodnie z zatgcznikiem nr 3
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréow pozioméw substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 Nr 140 poz. 824 z p6zn. zm.).

Tabela 4.8. Zestawienie wynikow pomiaréw hatasu drogowego na terenie MOF Krasnik
Wyniki pomiaréw réwnowazonego poziomu dzwieku

Laeq [dB]
Lp. Lokalizacja punktu pomiarowego poradnia poranocy
(od godz. 6:00 do godz. (od godz. 22:00 do godz.
22:00) 6:00)
ul. Urzedowska 252,
1. 23-200 Krasnik km 22+600 DW 833 68,1 62,1
2 ul. Lubelska 110, 66.4 57.6

23-200 Krasnik km 25+900 DW 833
Zrédto: Strategiczne mapy hatasu obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
lubelskiego, EKKOM Sp. z 0.0.,2022, s. 20
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Tabela 4.9. Szacunkowa powierzchnia obszaréw zagrozonych hatasem wyrazanym wskaznikiem Lpwy, Ly Oraz
szacunkowa powierzchnia obszardw znajdujacych sie w zasiegach oddziatywania hatasu drogowego wigekszych
niz dopuszczalny, wyrazony wskaznikiem LpwyiLy

Szacunkowa powierzchnia obszarow zagrozonych hatasem wyrazanym wskaznikiem Lpwy W nastepujacych
przedziatach wartosci - powiat krasnicki

Zakres zasiegu hatasu [dB] Powierzchnia obszaréow [kmz]
55,0-59,9 0,000
60,0-64,9 0,000
65,0-69,9 0,000
70,0-74,9 0,000
75,0-79,9 0,000
280,0 0,000

Szacunkowa powierzchnia obszardéw zagrozonych hatasem wyrazanym wskaznikiem Ly w nastepujacych
przedziatach wartosci powiat krasnicki

Zakres zasiegu hatasu [dB] Powierzchnia obszarow [km?]
50,0-54,9 0,240
55,0-59,9 0,173
60,0-64,9 0,005
65,0-69,9 0,000
70,0-74,9 0,000
275,0 0,000

Szacunkowa powierzchnia obszaréw znajdujacych sie w zasiegach oddziatywania hatasu drogowego
wiekszych niz dopuszczalny, wyrazony wskaznikiem Lown W powiecie krasnickim

Zakres zasiegu hatasu [dB] Powierzchnia obszarow [kmz]
1-5,0 0,000
5,1-10,0 0,000
10,1-15,0 0,000
>15 0,000

Szacunkowa powierzchnia obszaréw znajdujacych sie w zasiegach oddziatywania hatasu drogowego
wiekszych niz dopuszczalny, wyrazony wskaznikiem Ly w powiecie krasnickim

Zakres zasiegu hatasu [dB] Powierzchnia obszarow [km?]
1-5,0 0,010
5,1-10,0 0,000
10,1-15,0 0,000
>15 0,000

Zrédto: Strategiczne mapy hatasu obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego,
EKKOM Sp. z 0.0., 2022, s. 35-36, 39

W IV edycji strategicznej mapy hatasu wprowadzone zostaty wskazniki dotyczace szkodliwych skutkéw hatasu
w Srodowisku. Ocena skutkéw zdrowotnych zostata wprowadzona przez Dyrektywe Komisji (UE) 2020/367 z dnia
4 marca 2020 r. w zataczniku Il do Dyrektywy 2002/49/WE. W wymienionym dokumencie na terenie powiatu
krasnickiego zostaty zdefiniowany nastepujacy zbior szkodliwych skutkéw hatasu:

— |HD -choroba niedokrwienna serca: 0 0séb;

— HA-2znaczna uciazliwo$¢: 536 0s6b;

— HSD-2znaczne zaburzenia snu: 77 0séb.

MOF Krasnik nie posiada odcinkéw podlegajacych mapowaniu akustycznemu pod katem pomiaréw hatasu
kolejowego. W 2023 roku pomiary hatasu kolejowego prowadzono w ramach analizy porealizacyjnej wytacznie
na obszarze miasta Biata Podlaska i powiatu bialskiego. Hatas emitowany przez linie kolejowa nr E20 na odcinku
Biata Podlaska-Terespol badano w szesSciu punktach pomiarowych. Pomiary nie wykazaty przekroczen pozioméw
dopuszczalnych hatasu.
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Gtéwnymi zrodtami hatasu ksztattujgcymi klimat akustyczny na terenie wojewddztwa lubelskiego jest hatas drogowy

oceny widac, ze strefa uciazliwosci przesuwa sie z terendw miejskich w kierunku pozamiejskich odcinkdw drog.

W 2023 r. Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego opracowat i uchwalit kolejny Program ochrony srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa lubelskiego, ktérego celem bedzie dostosowywanie poziomoéw hatasu do poziomdéw
dopuszczalnych. Program swoim zakresem obejmuje tereny, dla ktérych wczesniej zostaty wykonane strategiczne
mapy hatasu, tj.:
1. Teren miasta Lublin, uwzgledniajgcy nastepujace Zrodta hatasu:
— drogi o sSredniodobowym natezeniu ruchu powyzej 1 tysigca pojazdéw na dobe;
— linie kolejowe;
— zaktady przemystowe, obiekty handlowe o powierzchni sprzedazy powyzej 5 000 m?, parkingi powyzej 300
miejsc parkingowych przy obiektach uzytecznosci publicznej oraz parkingi dziatajgce w systemie ,,parku;j
ijedz”.

2. Drogi gtéwne:

— 77 odcinkéw drég krajowych o tagcznej dtugosci 458,128 km;

— 27 odcinkdw drég wojewddzkich o tagcznej dtugosci 99,479 km;

— 1odcinek drogi krajowej i 6 odcinkdw drég wojewddzkich o tacznej dtugosci 17,838 km na terenie miasta
Biata Podlaska;

— odcinek drogi krajowej i 1 odcinek drogi wojewddzkiej o tacznej dtugosci 14,854 km na terenie miasta
Chetm;

— 6 odcinkow drég krajowych, 1 odcinek drogi wojewodzkiej i 5 odcinkdéw drég powiatowych o tacznej
dtugosci 15,002 km na terenie miasta Zamosc.

Podstawowym celem Programu jest zmniejszenie liczby oséb narazonych na negatywne skutki zdrowotne
powodowane hatasem, tj.:

— liczby 0s6b narazonych na znaczng dokuczliwo$é hatasu;

— liczby 0séb narazonych na znaczne zaburzenia snu;

— liczby przypadkdéw zachorowalnos$ci na choroby niedokrwienne serca.

W tym celu w Programie wskazano dziatania ograniczajgce poziom hatasu w srodowisku w podziale na:
— dziatania zrealizowane;
— planowane do realizacji w ciggu 5 lat od uchwalenia programu (2024-2029);
— planowane do realizacji dtugoterminowej — w ciggu 6-10 lat od uchwalenia programu.?

4.6 POLAELEKTROMAGNETYCZNE

Na omawianym terenie, jednym ze zrodet pol elektromagnetycznych sa linie wysokiego napiecia. Obszar
zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych, napowietrzno-kablowych i kablowych
wysokiego, Sredniego i niskiego napiecia. Na analizowanym terenie wystepuja linie energetyczne wysokich, Srednich
i niskich napie¢ (110 kV, 30 kV, 15 kV, nn).

2 Strategiczne mapy hatasu obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego,
EKKOM Sp.z 0.0.,2022, s. 22-23
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Dzierzkowice

Legenda Legenda
| ZIT MOF Kragnik [ ZIT MOF Krasnik
I:I Gminy MOF Krasnik |:| Gminy MOF Krasnik
Linie elektroenergetyczne $redniego napiecia Linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia
w granicach MOF Krasnik w granicach MOF Krasnik

0 25 5 75km 0 25 5 75km

Linie elektroenergetyczne $redniego napiecia

Linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia
poza granicami MOF Krasnik

poza granicami MOF Krasnik

Rycina 2. Linie elektroenergetyczne sredniego i wysokiego napiecia na terenie MOF Kras$nik

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zrédtami emisji PEM na terenie MOF Kra$nik sa réwniez stacje bazowe telefonii komérkowej. Powszechno$é telefonii
komadrkowej jest powodem najwiekszego oddziatywania na Srodowisko (stacje bazowe tacznie z antenami).

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach Programu Pariistwowego Monitoringu Srodowiska,
na terenie MOF Krasnik byty realizowane w 2022 roku. Wyniki zostaty przedstawione w tabeli 4.10.

Tabela 4.10. Wyniki pomiaréw poziomu podl elektromagnetycznych w 2022 roku w ramach statej sieci
monitoringu na terenie MOF Krasnik

Wspoétrzedne geograficzne
potrze geog Wynik 0,5 godz.

Lp. Adres punktu (WGS84) X
v — pomiaru (V/m)
dtugosc szerokos¢
Miasta w przedziale od 20 000 do 50 000 mieszkancow
1. Krasnik, ul. Urzedowska 44 E 22,221694 50,932194 0,7
2. Krasnik, Plac Wolnos$ci 22,220861 50,921722 *
Miasta ponizej 20 000 mieszkancow
3. Urzedow, ul. Rynek 28 22,144524 50,993962 0,7

*ponizej dolnej granicy oznaczalnosci stosowanej metody badawczej
Zrédto: Ocena poziomow pol elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2022 w wojewddztwie lubelskim

Tabela 4.11. Wykaz punktéw pomiarowych monitoringu badawczego w 2022 roku na terenie MOF Krasnik

Wspoétrzedne geograficzne
potrze geos Wynik 0,5 godz.

. unktu (WGS84

Lp Adres punktu { — pomiaru (V/m)
dtugosc szerokos¢

1. Dzierzkowice, Terpentyna 170, ul. Lipowa 22,083526 50,959623 *

2. Krasnik, Sptawy Pierwsze, ul. Ostrowiecka 22,196517 50,91612 *

*ponizej dolnej granicy oznaczalnos$ci stosowanej metody badawczej
Zrédto: Ocena poziomow pol elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2022 w wojewddztwie lubelskim

Strona39z110




Dla wszystkich wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego.
W ostatnich latach nastgpita zmiana przepiséw wykonawczych dotyczacych prowadzenia pomiaréw i oceny
poziomoéw pol elektromagnetycznych w Srodowisku. Obecnie podstawy prawne prowadzenia monitoringu pol
elektromagnetycznych stanowia:
— Art. 123 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2024, poz. 54 z pézn. zm.),
— Art. 23 ustawy z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2024, poz. 425),
— Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019, poz. 2448),
— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 17 lutego 2020 r. w sprawie sposobdéw sprawdzania
dopuszczalnych poziomdw pél elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2022, poz. 2630),
— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie zakresu i sposobu
prowadzenia okresowych badan poziomoéw pol elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2020, poz. 2311).

Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia w sprawie dopuszczalnych poziomdw pél elektromagnetycznych w Srodowisku
wprowadzono nowe normy sktadowej elektrycznej pola, zgodne ze standardem europejskim oraz zaleceniami
Miedzynarodowej Komisji ds. Ochrony przed Promieniowaniem (ICNIRP) i Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO).
Do konca 2019 r. dopuszczalny poziom sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego o czestotliwosci od 3
MHz do 3 GHz w miejscach dostepnych dla ludnos$ci okreslony zostat na poziomie 7 V/m. Obecnie poziom
dopuszczalny sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla zakresu czestotliwosci od 10
MHz do 300 GHz wynosi od 28 V/m do 61 V/m. Dla czestotliwosci objetych monitoringiem (80 MHz-40 GHz)
dopuszczalny poziom pol elektromagnetycznych wynosi 28 V/m.

Od roku 2021 nastagpita zmiana w prowadzeniu monitoringu p6l elektromagnetycznych, obejmuje on wszystkie
gminy w wojewddztwie, ktore sg podzielone na statg sie¢ monitoringu - gminy miejskie oraz monitoring badawczy -
gminy wiejskie. 1los¢ punktéw pomiarowych w statej sieci monitoringu jest wyznaczana na podstawie liczby
mieszkancow w danym miescie, gminie miejskiej lub gminie miejsko-wiejskiej. W monitoringu badawczym lokalizuje
sie po jednym punkcie pomiarowym na dang gmine wiejska.

Poréwnujac wyniki pomiaréw poziomdw pél elektromagnetycznych z cykli pomiarowych z roku 2017, 2018, 2019
i 2020 mozna zaobserwowa¢ stopniowy wzrost promieniowania elektromagnetycznego w $rodowisku. Wzrost ten
spowodowany jest miedzy innymi rozwojem telefonii komorkowej, ktéra jest jedna z najszybciej rozwijajacych sie
branzy, co wiaze sie ze zwigkszeniem ilosci stacji bazowych telefonii komérkowej (SBTK). Nalezy zaznaczy¢, ze
zwiekszenie iloSci SBTK nie musi wigzac sie bezposrednio ze wzrostem poziomu PEM emitowanego do $rodowiska.
Oznacza to, ze wraz ze wzrostem liczby stacji bazowych odlegtosci od terminali abonenckich (np. telefonéw
komérkowych czy routeréw) maleja, co pozwala na prace z mniejsza mocg, w wyniku czego natezenie emitowanego
pola elektromagnetycznego zmniejsza sie. Nalezy zaznaczy¢, ze emisji PEM nie mozna catkowicie wyeliminowac,
poniewaz wystepuje naturalne w Srodowisku.®

4.7 GOSPODAROWANIE WODAMI
4.7.1 WoDY POWIERZCHNIOWE

MOF Krasnik potozony jest na obszarze: dorzecza Wisty: region wodny Srodkowej Wisty. Granice regionéw wodnych sa
podstawa wydzielania granic regionalnych zarzagdow gospodarki wodnej, w zwigzku z czym ich granice nie pokrywaja
sie z granicami jednostek administracyjnych. RZGW moze zarzadza¢ jednym regionem wodnym, lub kilkoma
regionami.

3 Ocena poziomu pél elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2020 - opracowana na podstawie pomiaréw
wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, 2021 r.
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Na potrzeby Pafstwowego Monitoringu Srodowiska na ciekach przekraczajacych granice regionéw wodnych
wyznaczane s3g niektére z punktéw pomiarowo-kontrolnych monitoringu diagnostycznego. Ponizsza rycina
przedstawia potozenie dorzecza oraz regionéw wodnych w granicach obszaru MOF Krasnik.

Legenda

[ ZIT MOF Kraénik

[] Granice wojewédztw Legenda

] Obszar Dorzecza Wisty [ Zrm MOF Kraénik
Regiony wodne Regiony wodne

[ Region wodny Gérnej Wisty [ Region wodny Gérmej Wisty
[ Region wodny $rodkowej Wisty —— ] Region wodny Srodkowe;j Wisty

0 75 150 225 km

Rycina 3. Dorzecze oraz regiony wodne w granicach MOF Krasnik
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej (zwanego dalej KZGW)

Zarzad Zlewni w Radomiu w wiekszosci nadzoruje MOF Krasnik. Niewielki fragment na potudnie od analizowanego
obszaru (gmina wiejska Krasnik, gmina wiejska Dzierzkowice) nadzoruje Zarzad Zlewni w Stalowej Woli, natomiast
na wschdd od analizowanego obszaru (gmina wiejska Krasnik) nadzoruje Zarzad Zlewni w Zamosciu. Centralna,
zachodnie oraz pétnocna cze$¢ MOF Krasnik znajduje sie pod nadzorem Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej
w Warszawie. Niewielki fragment na wschdd od analizowanego obszaru znajduje sie pod nadzorem RZGW w Lublinie
natomiast potudniowy fragment pod nadzorem RZGW w Rzeszowie.

Najdtuzszym ciekiem wodnym na terenie MOF Krasnik jest rzeka Wyznica, ktdra stanowi prawy doptyw Wisty. Rzeka
ptynie na Wyzynie Lubelskiej, w wojewddztwie lubelskim. Wyptywa na Wzniesieniach Urzedowskich, jej Zrédta
znajdujg sie we wsi Stodkow. Przeptywa przez Krasnik, Wyznice, Dzierzkowice, Rybitwy, a do Wisty uchodzi
w J6zefowie nad Wistg na wysokosci 128,9 m n.p.m. Jej prawymi doptywami sg Urzeddwka i Podlipie.

Rzeka Karasidéwka - rzeka wystepujaca w potudniowo-wschodniej Polsce, bedaca prawobocznym doptywem Sanny.
Wyptywa ze stawu hodowlanego potozonego we wsi Rzeczyca Ksieza. Do Sanny wpada pomiedzy Borowem a
Kosinem. Jej dtugos¢ wynosi 32,5 km.

Ponizsza rycina przedstawia gtéwne rzeki MOF Krasnik.
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Dzierzkowice

Krasnik

\
Legenda
—— JCWP rzecznych
0 2,5 5 7,5 km [ ZIT MOF Kraénik

Rycina 4. Gtowne rzeki na terenie MOF Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

Na terenie MOF Krasnik znajduje sie 6 Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych rzecznych. Ich charakterystyka
zostata opisana w tabeli 4.12., a lokalizacja przedstawiona na ponizszej rycinie. 6 JCWP rzecznych zostato objetych

monitoringiem.

Strona42z110



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP MOF KRASNIK

Tabela 4.12. Charakterystyka JCWP rzecznych i jeziornych na terenie MOF Krasnik

Nazwa JCWP (zgodnie z Il

Kod JCWP (zgodnie z Il

aktualizacjg Planéw aktualizacja Planow ai::ajlﬁ‘z:? (':’rl;t::ﬁ\lltl) Dorzecze Region wodny RZGW
Gospodarowania Wodami) Gospodarowania Wodami) 12
RW2000024653,
. RW2000624629, . .
Bystrzyca do zb. Zemborzyckiego RW20000624653 RW2000624649. Wisty Bugu Lublin
RW2000924651*
Sanna do Stanianki RW20000623219 RW2000623229 Wisty Gomewzfyh‘)d”'e’ Rzeszow
RW2000623363,
. RW20006233649, ) . R

Wyznica RW20000623369 RW20006233669. Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
RW2000923369*
RW2000023746,
RW20006237436,
RW20006237449,
RW20006237452, ] " -

Chodelka RW20000623749 RW20006237454. Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
RW20006237472,
RW20006237489,
RW2000923749*

Karasiowka RW20000623249 RW2000623249 Wisty Gome’;/\clizfyh‘)d”'ej Rzeszow
Tuczyn RW20000623269 RW2000623269 Wisty Gome’;/\clizfyh‘)d”'ej Rzeszow

* zmienione JCWP (scalone)

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
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Dzierzkowice

PLRW20000623369

Legenda

[ ] ZIT MOF Krasnik
—— JCWP rzecznych
Zlewnie JCWP rzecznych
[ 1 RW20000623219
[ ] RW20000623249
[ RW20000623269
[ RW20000623369
I RW20000623749
I RW20000624653

PLRW20000623249

0 2,5 5 7,5 km

Rycina 5. Zlewnie JCWP rzecznych na terenie MOF Kras$nik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

MOF Krasnik potozony jest w obrebie 6 Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych rzecznych. Zgodnie z I
aktualizacja planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, zlokalizowane na omawianym terenie kody
JCWP rzecznych zostaty zastgpione nowymi kodami oraz dokonano scalen z $cisle okreslonymi JCWP.

4.7.2 MONITORING JAKOSCI WOD POWIERZCHNIOWYCH

Ocene stanu wdd powierzchniowych wykonuje sie w odniesieniu do jednolitych czesci wéd na podstawie wynikéw
panstwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Stan JCWP ocenia sie uwzgledniajagc wyniki klasyfikacji
stanu/potencjatu ekologicznego istanu chemicznego. Stan ekologiczny okresla sie dla wéd typu naturalnego,
potencjat ekologiczny dla wéd uznanych jako sztuczne lub silnie zmienione. Na ocene stanu/potencjatu
ekologicznego JCWP sktadajg sie elementy biologiczne, wspierajace ich ocene wskazniki fizykochemiczne wraz
z grupg substancji specyficznych i hydromorfologiczne. Klasyfikuje sie je na podstawie kryteriow wyrazonych jako
wartosci graniczne wskaznikéw jakosci wod, z uwzglednieniem typéw wdd powierzchniowych. Stan ekologiczny
JCWP klasyfikuje sie przez przypisanie jej jednej z pieciu klas jakos$ci. Potencjat ekologiczny klasyfikuje sie poprzez
przypisanie JCWP czterech klas jakosci (klasy | i Il tworzg wspdlnie potencijat dobry i powyzej dobrego). Kolejnym
osobnym elementem oceny JCWP jest stan chemiczny, klasyfikowany na podstawie wynikéw badan obecnosci
substancji priorytetowych i innych zanieczyszczen. Srodowiskowe normy jakosci dla substancji priorytetowych
iinnych zanieczyszczeh nie uwzgledniajg typologii wdéd. Sato stezenia pojedynczego wskaznika lub grupy
wskaznikéw w wodzie, osadach wodnych lub w organizmach wodnych, ktére nie powinny by¢ przekroczone z uwagi
na ochrone $rodowiska i zdrowia ludzi.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP MOF KRASNIK

W latach 2016-2021 prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wod powierzchniowych, uwzgledniajacy
klasyfikacje i ocene stanu JCWP. Ostatnie wyniki monitoringu jednolitych czesci wéd powierzchniowych rzecznych
znajdujacych sie na terenie MOF Krasnik przedstawione zostaty w tabeli ponizej.
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Tabela 4.13. Klasyfikacja i ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych i jeziornych w latach 2016-2021 na terenie MOF Krasnik

Klasyfikacja wskaznikow i elementow jakosci wod

Klasa elementow

L , 3 fizykochemjcznych - Stan/potencjat Klasyfikacja Ocena stanu
Lp. Kod ocenianej JCWP Klasa elementow Klasa elementéw specyficzne ekologiczny stanu JCWP
biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia chemicznego
syntetyczne |
niesyntetyczne
4 - staby Zty stan wdd
. > . d. .d.
4(2019r.) 2(2019r.) b.d (20191 b.d (2019r)
RW20000624653* 3 - umiarkowan Ponizej dobrego | Zty stanwéd
(RW2000024653, 3(2019r.) >2(2019r.) 2(2016r.) 20191 y (20118” g ’('2019”
1 RW2000624629, 3- umiarkoWan . Zty stan V\.Iéd
RW2000624649, 3(2019r.) >2(2019r.) b.d. 20191) y b.d. {2019 0
RWW2000924651) 3 umiarkoWany Zty stan V\‘I(')d
) > ) d. .d.
2(2019r.) 2(2019r.) b.d 20191 b.d (20191
4 - staby Ponizej dobrego | Zty stanwdd
. . > . .
2 RW20000623219 4(2021r.) 2(2021r.) 2(2018r.) (20211 (20211 (20211
4(20201.) >2 (20207.) b.d. 4-staby b.d. 2y stanwod
(RW2000623363, 3(2020r. >2 (2020 . b.d. 3 -umiarkowany b.d. 2y stanwod
3. RW20006233649, ( ) ( ) (2020.) (2020r.)
RW20006233669, b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
RW2000923369) 3 - umiarkowany Ponizej dobrego | Zty stan wéd
. > . .
3(20201) 2(2020r) 2(2020r) (2020T.) (2020r.) (2020r.)
b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
RW20000623749* A .
5-zty Ponizej dobrego Zty stan wod
>
(RW2000023746, 5(2020r.) 2(2020r.) 2(2020r.) (20201 (20201) (20201.)
RW20006237436, 4 -stab Zty stan wéd
4. RW20006237449, 4(2020T.) >2(2020r.) b.d. 12020 r‘)’ b.d. ‘(’2020 "
RW20006237452, - -
RW20006237454, b.d- b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
RW20006237472, 3 - umiarkowany Zty stan wéd
>
3(2019r.) 2(2019r.) b.d. 20191 b.d. 20191
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Klasyfikacja wskaznikow i elementow jakos$ci wod
Klasa elementow

L 3 3 fizykochemicznych - Stan/potencjat Klasyfikacja Ocena stanu
Lp. Kod ocenianej JCWP Klasa elementow Klasa elementow specyficzne ekologiczny stanu JCWP
biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia chemicznego
syntetyczne |
niesyntetyczne
RW20006237489, b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
RW2000923749) 4 - staby Ponizej dobrego | Zty stanwdd
4(2020r.) >2(2020r.) 2(2020r.) (202071.) (20201.) (20201.)
5-zt Ponizej dobrego | Zty stanwdd
5(2020r.) >2(2020r.) 2(20201.) (20203:) (20120 0 g ’('2020 0
Brak
5 RW20000623249 2(2021r.) 2(2021r.) b.d. ?zz)gibrr;’ b.d. Tvxg‘r’]v;;‘:
oceny
6 RW20000623269 3(2021r.) >2(2021r.) b.d. 8- ”(r;(')azrlk‘r";"a"y b.d. Zt{;gq ‘:’;) d

* zmienione JCWP (scalone)
Zrédto: Ocena stanu jednolitych czesci wéd rzek i zbiornikéw zaporowych w latach 2016-2021 na podstawie monitoringu - tabela
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Na terenie MOF Krasnik w latach 2016-2021 monitoringiem objeto 6 JCWP rzecznych. Jak wynika z powyzszej tabeli
stan JCWP, znajdujacych sie na omawianym obszarze jest zty. W zadnym z analizowanych JCWP nie wykazano dobrego
stanu chemicznego. W przypadku 1 JCWP (RW20000623249) nie byto mozliwos$ci wykonania oceny stanu.

4.7.3 WoDY PODZIEMNE

MOF Krasnik znajduje sie w zasigegu trzech Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych (zwanych dalej JCWPd),
przedstawionych na rycinie ponize;j.

Dzierzkowice

Legenda

[ ] zIT MOF Kraénik
JCWPd

[ 1 PLGW2000118
[ pLGW200088
[ PLGW200089

0 2,5 5 7,5 km

Rycina 6. JCWPd na terenie MOF Krasnik
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

PLGW2000118: dorzecze Wisty, region wodny: Gornej-Wschodniej Wisty i Gérnej-Zachodniej Wisty, Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej (zwany dalej RZGW) w Krakowie oraz Rzeszowie, powierzchnia: 733,41 km2 Na przewazajacej
czesci JCWPd krazenie wéd odbywa sie tylko w utworach czwartorzedu a te rozprzestrzeniajg sie tylko w obszarach
dolin rzecznych obecnych i kopalnych oraz zwigzane s3a z zasiegiem wystepowania piaszczystych utwordéw
fluwioglacjalnych i sandrowych zlodowacenia $rodkowopolskiego i potudniowopolskiego. Zasilanie powierzchniowe
odbywa sie dzieki opadom atmosferycznym.

PLGW200088: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (zwany dalej
RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 2 179,7 km?2. Struktura JCWPd 88 jest ztozona z jednego poziomu wodono$nego
w utworach szczelinowych goérnej kredy-paleocenu wystepujgcego na catym obszarze jednostki, poziomu
czwartorzedowo-kredowego, wystepujacego tylko w dolinie Wisty i w dolinie ujSciowego odcinka Chodelki oraz
wystepujgcego tylko w czesci pétnocnej, mato zasobnego poziomu w utworach czwartorzedowych. Kazdy z tych
poziomow charakteryzuje sie nieco innym uktadem stref zasilania i drenazu. Obszar jednostki stanowi obiekt zamkniety
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w sensie hydrogeologicznym, a dziaty wod podziemnych wydzielonych pozioméw wodonosnych pokrywajg sie
z dziatami wod powierzchniowych.

PLGW200089: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (zwany dalej
RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 1 319,9 km?2. Struktura JCWPd 89 jest ztozona z jednego poziomu wodono$nego
w utworach szczelinowych gornej kredy-paleocenu (w dolinie dolnej Bystrzycy kredy-paleocenu-czwartorzedu)
wystepujacego na catym obszarze jednostki. Poziom czwartorzedowy Q nie jest izolowany od powierzchni terenu, jego
zasilanie w przypadku pokrywy lessowej ma miejsce na wychodniach, a w przypadku doliny Bystrzycy gtéwnie ma ono
charakter lateralny lub odbywa sie przez spag, z utworéw weglanowych kredy-paleocenu. Wody podziemne sa
drenowane przez rzeki (gtéwnie Bystrzyce i jej drobne doptywy). Poziom wodono$ny w utworach gérnej kredy-paleocenu
Ks na przewazajacej czesci obszaru nie jest izolowany od powierzchni terenu lub izolowany cienka pokrywa utworéw
stabo przepuszczalnych. Jego zasilanie ma charakter bezposredni lub odbywa sie na drodze przesaczania sie wod
opadowych poprzez wystepujace na powierzchni terenu lessy oraz poprzez cienkie pokrywy glin zwatowych lub
gliniastych deluwiow na zwietrzelinie kredowej. Baze drenazowa tego poziomu stanowi rzeka Bystrzyca oraz jej doptywy
na catej swej dtugosci.

Ponizsza rycina przedstawia rozmieszczenie Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych na terenie MOF Krasnik.
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[ | Gtéwne zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP)

Rycina 7. GZWP na terenie MOF Krasnik
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

4.7.4 MONITORING WOD PODZIEMNYCH

W 2023 roku Panstwowy Instytut Geologiczny - PafAstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przeprowadzit monitoring operacyjny stanu
chemicznego jednolitych cze$ci wod podziemnych. Prébki wod podziemnych pobrano dwukrotnie - wiosng i jesienig -
w 362 punktach pomiarowych.
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Wyniki oznaczen terenowych i laboratoryjnych poddano analizie i wyznaczono klasy jakosci wéd podziemnych
w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia
11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu jednolitych czesci woéd podziemnych (Dz.U. 2019
poz. 2148) klasyfikacja elementéw fizykochemicznych stanu wéd podziemnych obejmuje pie¢ nastepujacych klas
jakosci wéd podziemnych.

Badania w zakresie stanu wod podziemnych prowadzone sg w ramach monitoringu jakosci wéd podziemnych, ktory
funkcjonuje jako podsystem Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Wykonawcg badan, na zlecenie Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, jest Pafistwowy Instytut Geologiczny — Paristwowy Instytut Badawczy, bedacy
z mocy ustawy Prawo wodne panstwowa stuzba hydrogeologiczna zobligowang do wykonywania badan i oceny stanu
waod podziemnych (art. 102 ust. 4 i art. 155a ust. 5).

W 2023 roku na terenie MOF Krasnik nie przeprowadzono badann monitoringu wéd podziemnych. W 2022 roku
przeprowadzono 1 badanie monitoringu wod podziemnych, ktérych wyniki zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.14. Monitoring operacyjny jakosci wéd podziemnych dla PLGW200088

NrJCWPd PLGW200088
Numer punktu pomiarowego wg MONBADA 1231
Powiat krasnicki
Gmina Krasnik (gm. wiejska)
Miejscowos¢ Krasnik
Nazwa dorzecza Dorzecze Wisty
RZGW Warszawa
Stratygrafia K2
Gtebokos¢ do stropu warstwy wodonosnej [m p.p.t.] 45,90
Zwierciadto wody swobodne
Typ osrodka wodonos$nego porowo-szczelinowy
Rodzaj punktu pomiarowego st. wiercona
Uzytkowanie terenu grunty orne
Rok badan 2022

Klasa jakosci - koncowa 0l
Zrédto: 2022 - Klasy jakosci wéd podziemnych - monitoring jakosci wéd podziemnych - monitoring diagnostyczny

Jak wynika z powyzszej tabeli 1 punkt pomiarowy na terenie powiatu gryfickiego uzyskat Il klase jakosci (wody
zadowalajacej jakosci).

4.8 OCHRONA PRZED POWODZIA

Zgodnie z wymogami Dyrektywy 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim Prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
przygotowuje mapy zagrozenia powodziowego (MZP) oraz mapy ryzyka powodziowego (MRP). Na mapach
przedstawiane sg obszary o okreslonym prawdopodobienstwie wystapienia powodzi:

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystagpienia powodzi jest niskie i wynosi raz na 500 lat (Q 0,2%),
— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest Srednie i wynosi raz na 100 lat (Q 1%),
— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest wysokie i wynosi raz na 10 lat (Q 10%),

W przypadku MZP wskazuje sie takze obszary obejmujace tereny narazone na zalanie w przypadku:
— zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwpowodziowego,
— zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwsztormowego (budowli ochronnych pasa technicznego - wedtug
ustawy Prawo wodne, obowigzujacej przed 12 lipca 2014 r.).

MRP okreslajg natomiast wartosci potencjalnych strat powodziowych, gdzie uwzgledniane sg obiekty narazone
na zalanie w przypadku wystapienia powodzi o okreslonym prawdopodobienstwie wystagpienia. Obiekty te pozwalaja
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na ocene ryzyka powodziowego dla zdrowia i zycia ludzi, Srodowiska, dziedzictwa kulturowego i dziatalnosci
gospodarczej.

Obszar MOF Krasnik zostat objety mapami zagrozenia przeciwpowodziowego i mapami ryzyka powodziowego
sporzadzonymi przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w ramach projektu ,,Informatyczny System
Ostony Kraju przez nadzwyczajnymi zagrozeniami” (ISOK). MZP i MRP dostepne sa w Hydroportalu Wéd Polskich
(https://wody.isok.gov.pl/).

Na terenie MOF Krasnik zagrozenie powodziowe wystepuje wzdtuz dolin rzeki Wyznica oraz w okolicach jej doptywdw.
Lokalizacje terenow zagrozonych powodzig na terenie MOF Krasnik przedstawia ponizsza rycina.

Legenda

[] zT MOF Kragnik
I Obszary zagrozenia powodziowego - 0,2%
S . o
0 5 10 15 km [ Obszary zagrozenia powodziowego - 1%
A — || Obszary zagrozenia powodziowego - 10%

Rycina 8. Wstepna ocena ryzyka powodziowego na terenie MOF Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ISOK
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4.9 GOSPODARKA WODNO - SCIEKOWA

Zaopatrzenie w wode

W 2023 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie MOF Krasnik wynosita 327,1 km, a 48 291 mieszkancow
na analizowanym terenie korzystato z sieci wodociggowej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajacej z instalacji
wystepuje w gminie miejskiej Krasnik, natomiast najnizsza w gminie wiejskiej Dzierzkowice. Najwiecej awarii
stwierdzono w gminie miejsko-wiejskiej Urzed6w (282 szt.), natomiast najmniej w gminie wiejskiej Krasnik (13 szt.).

Szczegb6towe dane dotyczace zaopatrzenia w wode poszczegdlnych jednostek MOF Krasnik przedstawia Tabela 4.15.

Tabela 4.15. Charakterystyka sieci wodociagowej jednostek MOF Krasnik

Jednostka teryt. Dtugos¢ sieci wod. Awarie Ludnos¢ Woda dostarczona
(rozdzielczej sieci wod. korzystajacaz gospodarstwom
i przesytowej) [km] [szt.] sieci wod. [0s.] domowym

[dam?]

Gmina miejska Krasnik 105,4 42 29988 880,6
Gmina miejsko-wiejska 105,3 282 7919 396,8

Urzedow

Gmina wiejska Dzierzkowice 59,6 66 4570 157,4
Gmina wiejska Krasnik 56,8 13 5814 204,9

MOF Krasnik 327,1 403 48 291 1639,7

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Gospodarka $ciekowa

W 2022 roku dtugosc sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 211,5 km, natomiast 34 797 mieszkancow
korzystato z sieci kanalizacyjnej. Najwigkszy wskaznik liczby ludno$ci korzystajacej z instalacji jest w gminie miejskiej
Krasnik, natomiast najnizszy w gminie wiejskiej Dzierzkowice. Szczegdtowe wyniki zostaty przedstawione w tabeli 4.16.

Tabela 4.16. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie jednostek MOF Krasnik

Dtugos¢ czynnej sieci Awarie sieci Ludnos¢ korzystajaca
Jednostka terytorialna kanalizacyjnej kanalizacyjnej z sieci kanalizacyjnej
[km] [szt.] [o0s.]
Gmina miejska Krasnik 99,6 0 27754
Gmina mIEJSk’O-WIeJSka 32,4 85 2914
Urzedow
Gm.ma W|e1§ka 28,3 9 2107
Dzierzkowice

Gmina wiejska Krasnik 51,2 4 2722
MOF Krasnik 2115 183 34797

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

4.10 GEOLOGIA

Pétnocna oraz wschodnia czes¢ MOF Krasnik potozona jest w jednostce tektonicznej zwang niecka brzezna, ktére
rozcigga sie z pétnocnego zachodu na potudniowy wschod. Niecka charakteryzowata sie duzg aktywnoscia tektoniczna,
skutkiem czego byto powstanie uskokéw o duzych amplitudach, wzdtuz ktérych podtoze krystaliczne obniza sie ku
zachodowi. Profile litologiczno-stratygraficzne sg zréznicowane. Potudniowa oraz zachodnia czes¢ MOF Krasnik
potozona jest w jednostce tektonicznej zwanej antyklinorium Srodkowopolskim - jednostka geologiczna rozciagajaca
sie z potnocnego zachodu na potudniowy wschdd, ktéra jest wypietrzeniem, na ktérym brak jest osadow
gornokredowych, a najmtodszymi utworami sa gérnojurajskie. Ponizej zalegaja osady jury srodkowej i dolnej, triasu
i permu. Geograficznie antyklinorium $Srodkowopolskie stanowi gtebokie podtoze Srodkowej czesci Nizu Polskiego
i obrzezenie Gor Swietokrzyskich.
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Omawiany obszar pod wzgledem fizycznogeograficznego podziatu Polski (Solon, 2018) potozony jest w mezoregionie
Wozniesienia Urzedowskie (343.15). Podziat obszaru MOF Krasnik na mezoregiony przedstawia ponizsza rycina.
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Legenda
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Rycina 9. Mezoregiony na terenie MOF Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. 2024, poz. 1290) organami administracji
geologicznej sa: minister wtasciwy do spraw $Srodowiska, marszatkowie wojewddztw oraz starostowie. Zadania
administracji geologicznej wykonuje: minister wtasciwy do spraw srodowiska - przy pomocy Gtéwnego Geologa Kraju,
bedacego sekretarzem lub podsekretarzem stanu w urzedzie obstugujagcym ministra, marszatek wojewddztwa - przy
pomocy geologa wojewddzkiego oraz starosta - przy pomocy geologa powiatowego. Do zadan organdéw administraciji
geologicznej nalezy podejmowanie rozstrzygnieé¢ oraz wykonywanie innych czynnosci niezbednych do przestrzegania
i stosowania ustawy - Prawo geologiczne i gérnicze, w tym udzielanie koncesji na wydobywanie kopalin oraz
prowadzenie kontroli i nadzoru nad dziatalnoscig gornicza.

Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy
na omawianym terenie udokumentowanych zostato 37 zt6z kopalin. Najwiecej zt6z zostato stwierdzonych w gminie
wiejskiej Krasnik (26 szt.). Znacznie mniejszg ilos$¢ stwierdzono w gminie miejskiej Krasnik (5 szt.), w gminie wiejskiej
Dzierzkowice (4 szt.), natomiast najmniejsza liczba wystepuje w gminie miejsko-wiejskiej Urzedow (2 szt.). Lokalizacje
zt6z kopalin na terenie MOF Krasnik przedstawia ponizsza rycina.
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Dzierzkowice

Legenda
[ zIT MOF Kraénik
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Rycina 10. Wystepowanie zt6z kopalin na terenie MOF Krasnik
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

W tabeli 4.17. przedstawiono charakterystyke zt6z kopalin udokumentowanych na omawianym terenie.

Tabela 4.17. Charakterystyka zt6z kopalin na terenie jednostek MOF Krasnik

Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Rodzaj kopaliny

1. Gmina miejska Krasnik 5 surowce ilaste ceramiki budowlanej, piaski i zwiry
2. Gmina miejsko-wiejska 2 surowce ilaste ceramiki budowlane;j

Urzedow
3. Gmina wiejska 4 surowce ilaste ceramiki budowlanej, piaski i zwiry
Dzierzkowice
4. Gmina wiejska Krasnik 26 surowce ilaste ceramiki budowlanej
MOF Krasnik 37 surowce ilaste ceramiki budowlanej, piaski i zwiry

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Systemu Gospodarki i Ochrony Bogactw Mineralnych Polski (MIDAS)

Osuwiska naleza do najniebezpieczniejszych i najczesciej wystepujacych geozagrozen na terenie kraju. Powoduja
zniszczenia w infrastrukturze, uprawach, drzewostanie oraz ogoélng degradacje terendéw objetych ruchami masowymi
ziemi. Osuwiska co roku przynosza ogromne straty, ale przede wszystkim zagrazajg bytowi, a nawet zyciu mieszkancow.

W granicach MOF Krasnik nie wystepuja osuwiska oraz tereny zagrozone ruchami masowymi. W przypadku pojawienia

sie w przysztosci terenéw zagrozonych osuwaniem sie mas ziemnych badz osuwisk najlepszym sposobem unikania

Zniszczen jest omijanie terendw zagrozonych osuwiskami i wykluczenie z ich zasiegu dziatalnosci gospodarcze;j.
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4.11 GLEBY I UZYTKOWANIE GRUNTOW

Na omawianym terenie wystepuje duze zréznicowanie gleb. Zgodnie z mapa opracowana przez Instytut Uprawy,
Nawozenia i Gleboznawstwa na terenie MOF Krasnik wystepujg nastepujace rodzaje gleb:

— gleby bielicowe: gleby tworzace sie na réznego rodzaju piaskach, dochodzi w nich do procesu wymywania
niektérych zwigzkéw chemicznych tworzacych mineraty;

— gleby pseudobielicowe: gleby czesto lekko kwasne, wytworzone gtdwnie na podtozu piaskéw gliniastych, glin
i pytow, pod lasami mieszanymi;

— gleby brunatne: powstajace na glinach zwatowych oraz piaskach i piaskowcach, mozna ws$rod nich wyréznic:

o brunatne: kwasne tworzace sie na podtozach bogatych w zwigzki fosforu, potasu, wapnia i magnezu;
o brunatne: wytugowane, ktére cechuje wytugowanie gérnej czesci profilu z kationéw zasadowych oraz
brakiem zawartosci weglanu wapnia, co ogranicza ich zyznosc¢.

— gleby lessowe: gleby wytworzone z wierzchniej warstwy lessu. Ich sktad sprawia, ze sa one szczeg6lnie
urodzajne i nie wymagaja intensywnego nawozenia, bardzo dobrze magazynujg wode, posiadaja dobry
stosunek wodno-powietrzny, silnie podlegaja erozji wodnej;

— gleby torfowe: gleby te tworza sie na obszarach o duzej, statej wilgotnosci. Zachodzi w nich bagienny proces
torfotwdrczy zwigzany z przemianami materii organicznej w warunkach beztlenowych i przy duzej wilgotnosci.

Na terenie MOF Krasnik dominuja gleby zaliczajace sie do kompleksédw przydatnosci rolniczej: pszennego dobrego,
Zytnio-ziemniaczanego oraz w mniejszym stopniu zytniego bardzo dobrego i zytniego dobrego. W obrebie zabudowy
miejskiej gleby sa na ogét zdegradowane. Wigkszo$¢ gleb zalicza sie do klas bonitacyjnych: I, llla, llib, IVa, IVb i V.

4.12 GOSPODARKA ODPADAMI

Na terenie MOF Krasnik znajduje sie 5 Punktéw Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych. Kazda jednostka
terytorialna w granicach MOF za wyjatkiem gminy miejskiej Krasnik (2 szt.) posiada 1 Punkt Selektywnego Zbierania
Odpaddéw Komunalnych:

— Gmina miejska Krasnik: 2 Punkty Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych;

— Gmina wiejska Krasnik: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych;

— Gmina wiejska Dzierzkowice: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych;

— Gmina miejsko-wiejska Urzeddw: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych.

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtownego Urzedu Statystycznego (GUS) na catym analizowanym terenie w 2023 r.
zebrano i odebrano 11 769,49 t odpadéw komunalnych, natomiast $rednio na jednego mieszkanca przypadato 104,75
kg odpadéw komunalnych. Tabela ponizej przedstawia ilos¢ zebranych i odebranych odpadéw komunalnych
w gminach MOF Krasnik.

Tabela 4.18. llo$¢ zebranych i odebranych odpadéw komunalnych

Odpady z gospodarstw

Ilo$¢ odpadow komunalnych domowych przypadajace

Lp. Jednostka terytorialna zebranych w roku 2023 na 1 mieszkarnca
[t] [kg]
1. Gmina miejska Krasnik 8974,85 161,8
2. Gmina miejsko-wiejska Urzeddw 1151,40 93,1
3. Gmina wiejska Dzierzkowice 649,66 80,6
4, Gmina wiejska Krasnik 993,58 83,5
MOF Krasnik 11769,49 104,75

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Azbest

Na terenie MOF Krasnik (zgodnie ze stanem na dzien 31.12.2024 r.) pozostato do unieszkodliwienia 20 244 064 kg
wyrobow azbestowych. Najwieksza liczba wyrobéw azbestowych pozostatych do unieszkodliwienia zostata
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stwierdzona w gminie miejsko-wiejskiej Urzedéw (8 309 706,00 kg). Charakterystyka wyrobéw azbestowych zostata

przedstawiona w tabeli ponizej.

Tabela 4.19. Zinwentaryzowane i unieszkodliwione wyroby zawierajgce azbest

Jednostka terytorialna Wyroby pozostate do unieszkodliwienia
[kg]
Gmina miejska Krasnik 2560439
Gmina miejsko-wiejska Urzedow 8309706
Gmina wiejska Dzierzkowice 5070357
Gmina wiejska Krasnik 4303562
Razem 20 244 064

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Bazy Azbestowej

4.13 LAsy

MOF Krasnik lezy w catos$ci w zasiegu Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w Lublinie. Na analizowanym terenie
zlokalizowane jest Nadlesnictwo Krasnik. Nadlesnictwa wystepujace na terenie Krasnik przedstawia rysunek ponizej.

Legenda
I zIT MOF Krasnik
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Rycina 11. Nadlesnictwa na terenie MOF Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL Lasy

W 2023 roku powierzchnia gruntow lesnych na omawianym obszarze wynosita 7 903,61 ha, z czego najwieksza
powierzchnia wystepuje w gminie wiejskiej Krasnik, natomiast najmniejsza w gminie miejskiej Krasnik. Lesisto$¢ MOF
Krasnik wynosi 21,90% i jest mniejsza od lesistosci Polski (29,6%) oraz Wojewddztwa Lubelskiego (23,4%). Najwyzsza
lesisto$¢ wystepuje ponownie w gminie wiejskiej Krasnik, natomiast najnizsza w gminie miejskiej Krasnik. Tabela
ponizej prezentuje dane dotyczace powierzchni gruntdw lesnych i lesistosci na terenie MOF Krasnik.
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Tabela 4.20. Lesistos¢ jednostek MOF Krasnik w 2023 roku

. Grunty le$ne ogotem Lesisto$¢

Lp. Jednostka terytorialna
[ha] [%]
1. Gmina miejska Krasnik 426,54 15,6
2. Gmina miejsko-wiejska Urzeddw? 2 054,47 17,0
3. Gmina wiejska Dzierzkowice 2182,57 24,6
4, Gmina wiejska Krasnik 3240,03 30,4
MOF Krasnik 7903,61 21,9
Wojewaddztwo Lubelskie 597 720,87 23,4
Polska 9484 205,02 29,6

1) Danez2015r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na podstawie Mapy Potencjalnej Roslinnosci Naturalnej Polski Matuszkiewicza (1995), naterenie MOF Krasnik
dominuja siedliska wtasciwe dla gradu subkontynentalnego (Tilio-Carpinetum). Wzdtuz dolin ciekéw potencjalna
roslinnos¢ stanowi dgbrowa Swietlista zrézg francuska oraz dzwonecznikiem wonnym, pluskwica europejskg i trzeslica
trzcinowata (Potentillo albae-Quercetum rosetosum gallicae). Porasta zyzne gleby brunatne zalegajace na tupkach
ilastych. Jest to jeden z najbogatszych florystycznie podzespotdw. Na obszarach gdzie dominuja piaski we wierzchniej
warstwie geologicznej wystepuja kontynentalne bory mieszane (Querco-Pinetum) z bardzo niewielka powierzchnig
subatlantyckich boréw sosnowych $wiezych (Leucobryo-Pinetum).

4.14 ZASOBY PRZYRODNICZE

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody (Dz.U. z 2024 r. poz. 1478 z p6zn. zm.)
wyznaczone zostaty nastepujace formy ochrony przyrody:

— parki narodowe;

— rezerwaty przyrody;

— parki krajobrazowe;

— obszary chronionego krajobrazu;

— obszary Natura 2000;

— pomniki przyrody;

— stanowiska dokumentacyjne;

— uzytki ekologiczne;

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

— ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego charakteryzuje sie
odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu. Formy ochrony przyrody tworza duzy
i zréznicowany zespét srodkdw pozwalajacych realizowaé ochrone przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych
podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Ponizsza rycina przedstawia obszarowe formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie MOF Krasnik.
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Legenda
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Rycina 12. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000, Rezerwaty przyrody, Uzytki ekologiczne, Obszary
Chronionego Krajobrazu oraz Pomniki przyrody na terenie MOF Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Parki Narodowe
Na terenie MOF Krasnik nie wystepuja parki narodowe.
Rezerwaty Przyrody

Na terenie MOF Kras$nik wystepuje 1 rezerwat przyrody o tagcznej powierzchni 2,35 ha, utworzony na mocy Zarzadzenia
Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 maja 1976 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M. P.z 1976
r. Nr 24, poz. 108). Obecnie obowigzujgcym aktem prawnym jest Obwieszczenie Wojewody Lubelskiego z dnia 7
stycznia 2002 r. w sprawie ogtoszenia wykazu rezerwatow przyrody utworzonych do dnia 31 grudnia 1998 r.
(Dz. Urz. Z2002r. Nr 2, poz. 102). Rezerwat nie posiada wyznaczonej otuliny. Ponadto na terenie rezerwatu obowigzujg
zadania ochronne ustanowione Zarzadzeniem Nr 15/2022 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
z dnia 9 listopada 2022 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu przyrody Natalin. Celem ochrony
jest zachowanie skupienia jodty na p6tnocno-wschodniej granicy jej zasiegu. Na terenie rezerwatu nie obowigzuje
ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego. Sprawujagcym nadzér jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lublinie.

Parki Krajobrazowe
Na terenie MOF Krasnik nie wystepuja parki krajobrazowe.
Obszary Chronionego Krajobrazu

Na analizowanym terenie wystepuje 1 Obszar Chronionego Krajobrazu o tagcznej powierzchni 29 207,64 ha, utworzony
na mocy Uchwaty Nr XI/56/90 WRN w Lublinie z dn. 26.02.1990 r. w sprawie utworzenia systemu parkow
krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu na terenie woj. lubelskiego (Dz. Urz. Woj. Lub. Nr 13, poz. 14).
Obecnie obowigzujacym aktem prawnym jest UCHWALA NR XXXVI1/491/2017 SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

Strona 59z 110



z dnia 18 grudnia 2017 r. w sprawie Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. z 2017 r. poz. 5605).
Krasnicki Obszar Chronionego Krajobrazu, zwany dalej ,,Obszarem”, obejmuje tereny chronione ze wzgledu
na wyrozniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos$¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petniona funkcje korytarzy ekologicznych. Na terenie OCHK nie
obowiazuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego. Sprawujgcym nadzor jest Dyrektor Zespotu Lubelskich
Parkow Krajobrazowych.

Obszary Natura 2000

Na terenie MOF Krasnik znajduja sie 3 obszary Natura 2000 (3 Obszary Specjalnej Ochrony Siedlisk). Tabela ponizej
przedstawia te obszary wraz z ich charakterystyka.

Tabela 4.21. Obszary Natura 2000 na terenie MOF Krasnik

Data Rodzaj
Lp. Nazwa wyznaczenia Pow. [ha] Kod ) Lokalizacja
ochrony
w Polsce

Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terenéw majacych znaczenie dla Wspolnoty sktadajgcych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669) (2011/64/UE)
Data publikacji: 2011-02-08
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 18 sierpnia 2023 r. w sprawie specjalnego obszaru
ochrony siedlisk Dzierzkowice (PLH060079)

Data publikacji: 2023-09-21

Gmina miejsko-

Dyrektywa wiejska
Dzierzkowice 2023-10-06 247,08 PLH60079 YTSIyW Urzedéw, Gmina
Siedliskowa wiejska

Dzierzkowice
Decyzja Komisji z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujgca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy
zaktualizowany wykaz terenéw majacych znaczenie dla Wspélnoty, sktadajacych sie na kontynentalny
region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C(2007) 5043) (2008/25/WE)
Data publikacji: 2008-01-15
2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 wrze$nia 2019 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Goscieradéw (PLH060007)
Data publikacji: 2019-10-16
Dyrektywa Gmina wiejska
Siedliskowa Dzierzkowice
Decyzja Komisji z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujgca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy
zaktualizowany wykaz terenéw majacych znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajacych sie na kontynentalny
region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C(2007) 5043) (2008/25/WE)
Data publikacji: 2008-01-15
3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 wrze$nia 2019 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Goscieradéw (PLH060007)
Data publikacji: 2019-10-16

Goscieradéw 2019-10-31 1752,64 PLHO060007

Dyrektywa Gmina wiejska

Polichna 2018-10-19 368,40 PLH060078 Siedliskowa Kragnik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Pomniki przyrody

Na terenie MOF Krasnik znajduje sie 19 pomnikéw przyrody. Wiekszo$¢ pomnikéw przyrody (17 szt.) stanowia
pojedyncze drzewa, natomiast pozostate pomniki przyrody stanowia gtazy narzutowe (2 szt.). Najwiecej pomnikow
przyrody znajduje sie w gminie miejskiej Krasnik (12 szt.), natomiast najmniej w gminie miejsko-wiejskiej Urzedow (2
szt.). W gminie wiejskiej Dzierzkowice nie wystepuja pomniki przyrody. W tabeli ponizej wyszczeg6lniono pomniki
przyrody w poszczegdlnych gminach MOF Krasnik.
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Tabela 4.22. Pomniki przyrody na terenie MOF Krasnik

Lp. Lokalizacja Liczba pomnikéw przyrody
1. Gmina miejska Krasnik 12
2. Gmina miejsko-wiejska Urzedow 2
3. Gmina wiejska Dzierzkowice 0
4. Gmina wiejska Krasnik 5
MOF Krasnik 19

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Uzytki ekologiczne
Na terenie MOF Krasnik znajdujg sie 2 uzytki ekologiczne. Tabela ponizej przedstawia uzytki ekologiczne
w poszczegdlnych jednostkach w MOF Krasnik.

Tabela 4.23. Uzytki ekologiczne na terenie MOF Krasnik

Data
Lp. Nazwa wyznaczenia F[)I::;. Opis wartosci przyrodniczej Lokalizacja
w Polsce

Uchwata Nr XLI1I/307/94 Rady Miejskiej w Krasniku z 28.03.1994 r. w sprawie uznania uzytkéw
ekologicznych w dolinie rzeki Wyznicy
Data publikacji: 1994-03-28
1. Na analizowanym obszarze nie obowigzuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego
cenne przyrodniczo i krajobrazowo
1994-03-28 0,00 tereny obejmujace czesc¢ doliny rzeki
Wyznicy
Uchwata Nr XLI11/307/94 Rady Miejskiej w Krasniku z 28.03.1994 r. w sprawie uznania uzytkow
ekologicznych w dolinie rzeki Wyznicy
Data publikacji: 1994-03-28
Na analizowanym obszarze nie obowigzuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego

nie nadano
nazwy

Gmina wiejska
Krasnik

2. Gmina miejska
nie nadano cenne przyrodniczo i krajobrazowo Krasnik, Gmina
1994-03-28 0,00 tereny obejmujace czesc doliny rzeki | wiejska Krasnik,

nazwy - . -
Wyznicy Gmina wiejska

Dzierzkowice
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
Na terenie MOF Krasnik nie wystepuja zespoty przyrodniczo-krajobrazowe.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktére stanowig naturalne ciaggi powigzan przyrodniczych
pomiedzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajgce swobodng migracje roslin i zwierzat (doliny
rzeczne, tereny podmokte, pasma zadrzewien i zarosli srédpolnych, przydroznych).

Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakdéw) opracowat mape przebiegu korytarzy
ekologicznych w Polsce. Wytyczenie odpowiednich map zostato podzielone na 2 etapy:

e etap | - w2005 roku Ministerstwo Srodowiska zlecito opracowanie mapy sieci korytarzy dla obszaréw Natura
2000 z uwzglednieniem potrzeb ochrony kluczowych gatunkéw duzych ssakéw;

e etap Il - w2011 roku wspdlnie z Pracownig na rzecz Wszystkich Istot (w ramach projektu ze sSrodkéw EEA/EOG)
zostata opracowana kompletna mapa korytarzy waznych dla populacji duzych ssakéw lesnych oraz spéjnosci
siedlisk leSnych i wodno-btotnych w skali krajowej i kontynentalne;.

Na terenie MOF Krasnik w ramach etapu | (2005 r.) wyznaczono nastepujace korytarze:
— Roztocze-Przetom Wisty (GKPdC-2);

natomiast w ramach etapu Il (2012 r.) wyznaczono korytarze:
— Roztocze Lubelskie (KPdC-1D);
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— Matopolski Przetom Wisty (GKPdC-4A).
W zwigzku z potozeniem korytarzy ekologicznych gtéwnymi zagrozeniami jakie moga zaistnie¢ dla funkcjonowania ich
poszczegoélnych odcinkdw sa zagrozenia wynikajace z lokalizacji drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich,
krajowych, drég ekspresowych oraz autostrad. Taka sytuacja prowadzi do wystepowania kolizji pomiedzy droga a
korytarzem, przez co podczas wzmozonego ruchu pojazdéw moze prowadzi¢ do zaistnienia niebezpiecznych sytuaciji.
W zwigzku z tym istotnym jest aby przy drogach znajdowaty sie znaki informujace, o tym ze mozliwe jest pojawienie sie
zwierzat na drodze oraz ze nalezy zachowacé szczegolng ostroznos$¢ szczegblnie w okresach migracji zwierzat.
Minimalizacja oddziatywania bariery psychofizycznej w zasiegu korytarzy migracyjnych polega na nastepujacych
dziataniach o charakterze ostonowym:
— budowanie oston (ekranéw) antyol$nieniowych: chronia zwierzeta przed oSlepianiem przez przejezdzajgce
pojazdy; ostony powinny by¢ lokowane przede wszystkim na powierzchni i w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat;
— budowanie ekrandw akustycznych: ograniczaja poziom hatasu obszarach sgsiadujacych z droga, powinny by¢
stosowane w przypadku stwierdzenia oddziatywania o charakterze znaczgacym na konkretne gatunki zwierzat;
— wprowadzanie ostonowych i izolacyjnych nasadzen roslinnosci: ograniczaja poziom hatasu i emisji
chemicznych w obszarach sgsiadujacych z droga.

Utrzymanie korytarzy i wtasciwe gospodarowanie w ich obrebie moze miec istotne znaczenie dla ochrony siedlisk
i gatunkoéw na obszarach Natura 2000, dlatego w planowaniu przestrzennym nalezy wzig¢ je pod uwage. Zachowanie
droznosci i ciggtosci korytarzy jest kluczowe dla zachowania spojnosci sieci. Przebieg korytarzy ekologicznych
przedstawia ponizsza rycina.

tocze Lubelskie

Matopolski Przetom Wisty ,,‘_‘J?\\

Legenda Legenda
ZIT MOF Krasnik [ ZIT MOF Krasnik
[ Gminy MOF Krasnik Gminy MOF Kra$nik
0 2,5 5 7,5 km Korytarze ekologiczne 0 2,5 5 7,5 km I Korytarze ekologiczne
w ramach I etapu (2005 r.) ——— e — w ramach II etapu (2012 r.)

Rycina 13. Korytarze ekologiczne w granicach MOF Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.15 OBSZARY POSIADAJACE ZNACZENIE DLA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

Na terenie MOF Krasnik najwigecej zabytkow nieruchomych przypada w gminie miejsko-wiejskiej Urzedow (21 szt.) a
najmniej w gminie wiejskiej Dzierzkowice (3 szt.) W granicach analizowanego obszaru zlokalizowane sg wytacznie 2
zabytki archeologiczne: gmina wiejska Dzierzkowice (1 szt.) oraz gmina miejsko-wiejska Urzeddw (1 szt.). Na terenie
Krasnik nie wystepuja pomniki historii.

Miejscem koncentracji obiektdw zabytkowych jest gmina miejsko-wiejska Urzedow (44,68% zabytkow nieruchomych)
oraz miasto Krasnik (40,43% zabytkéw nieruchomych) MOF Krasnik. Na kolejnych miejscach plasujg sie m.in. gmina
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wiejska Krasnik (6,38%) oraz gmina wiejska Dzierzkowice (4,26%). Tabela 4.24. przedstawia zabytki nieruchome wraz
z zabytkami archeologicznymi.

Tabela 4.24. Zabytki na terenie MOF Krasnik

Liczba
. . Liczba zabytkéw Liczba zabytkow o,
Lp. Jednostka administracyjna R . pomnikow

nieruchomych archeologicznych . .

historii
1. Gmina miejska Krasnik 19 0 0
2. Gmina miejsko-wiejska Urzeddw 21 1 0
3. Gmina wiejska Dzierzkowice 2 1 0
4. Gmina wiejska Krasnik 3 0 0
R 45 2 0

azem
47

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych NID

Wedtug Narodowego Instytutu Dziedzictwa dominujg obiekty zabytkowe sklasyfikowane jako kos$ciot rzymskokatolicki
(6 szt.), nastepnie budowla (5 szt.) oraz ziele komponowana (5 szt.). Obiekty sakralne stanowig kategorie zabytkéw,
ktéra utrzymuje ciggtos¢ uzytkowania zgodnie z ich pierwotng funkcja. Ponadto, ze wzgledu na duze wartosci
historyczne i artystyczne, zabytki te podlegaja szczegdlnej ochronie i sg na biezagco konserwowane i remontowane.
Rysunek ponizej przedstawia rozmieszczenie zabytkéw na terenie MOF Krasnik.

Urzedow

® ‘\f\ﬂy //

;J e
Dzierzkowice = A“'% 7 1 4

asnlk

/Z

»

Krasnik

g Legenda
| ZIT MOF Kraénik
| Gminy MOF Krasnik
[ zabytki nieruchome

Zabytki archeologi
0 25 5 7.5 km - abytki archeologiczne

Rysunek 4.1. Zabytki nieruchome i zabytki archeologiczne na terenie MOF Krasnik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych NID

Istotnym zagrozeniem dla elementow dziedzictwa materialnego sg katastrofy naturalne, np. pozary, powodzie, wichury,
ktére zwtaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku moga doprowadzi¢ do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym
zagrozeniem, mogacym ostatecznie spowodowac catkowite zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie
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biezacych napraw i zaniechanie koniecznych remontéw, zwtaszcza obiektdw znajdujgcych sie w ztym stanie
technicznym. Powolne, ale dtugotrwate pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposéb
do destrukcji substancji zabytkowej i trwatej utraty czesci lub catosci wartosci bazowych. Przyczyng utraty wartosci
zabytkow bywaja tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne lub rewitalizacyjne. Czasami zabytkowe
budynki, cho¢ wida¢, ze poddane zostaty pracom remontowym, sg zadbane i w dobrym stanie technicznym, jednak
w trakcie prac ulegty znacznym przeksztatceniom negatywnie wptywajgcym na autentyzm obiektu i posiadane wartosci.
Zmiany te dotyczy¢ moga wielu réznorodnych aspektéw, np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy
i materiatu stolarki okiennej i drzwiowej, zmiany pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkéw elewac;ji. Ingerencje
moga dotyczyc¢ réwniez bryty budynku, np. poprzez zmiane formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyna degradacji warto$ci moga by¢ tez zmiany kompozycyjne, np. nowe rozplanowanie
ciggow komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy matej architektury, a takze nowe,
wykonane znieodpowiednich materiatdw nawierzchnie drég i alejek. W przypadku historycznych struktur
przestrzennych (zespoty budowlane oraz uktady urbanistyczne i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany
zZwigzane z rozwojem miast czy wsi. Dziatania inwestycyjne, w wyniku ktérych nastepujg zmiany historycznie
uksztattowanych kompozycji, m.in. rozplanowanie placow, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady zieleni,
przeksztatcenia bryt i gabarytow budynkéw, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad przestrzenny nowej,
dysharmonijnej zabudowy powodujg niekiedy nieodwracalne zmiany i catkowitg utrate wartosci tych uktadéw.

5 PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

Na podstawie diagnozy stanu $rodowiska MOF Krasnika ianalizy planowanych dziatan zostaty zidentyfikowane
najwazniejsze problemy ochrony srodowiska. Celem analizy tych probleméw w kontekscie rozwoju dostepnosci
transportowej wyodrebniono wytgcznie te komponenty Srodowiska, na ktére transport i dziatania zwigzane z rozwojem
transportu wptywajg w sposob bezposredni. Zaréwno budowa, modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury
transportowej, oraz wykorzystanie srodkéw transportowych powoduje oddziatywania na Srodowisko. Najwieksze
oddziatywanie bedzie w miejscach najwiekszego zageszczenia infrastruktury transportowej, czyli tereny silnie
zurbanizowane oraz centra komunikacyjne. W zwigzku z wzrastajgcg mobilnoscia ludzi i towardw, rozwdj transportu
bedzie postepowat, a tym samym jego presja na srodowisko. Gtéwne problemy ochrony srodowiska zidentyfikowane
zostaty w nastepujacych obszarach:

1) Klimatipowietrze,

2) Klimat akustyczny

3) Cztowiek

4) Przyroda

5) Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska i powazne awarie

Tabela 5.1. Problemy ochrony srodowiska

Obszar analizy

Problem

Charakterystyka
problemu

Gtéwne przyczyny
wystepowania problemu

Klimati
powietrze

Zanieczyszczenie
powietrza

— Emisja ztransportu -
tlenek wegla, tlenki
azotu, tlenki siarki,
aldehydy, ozon oraz

weglowodory

Poziom emisji zalezny jest
przede wszystkim

od natezenia ruchu.
Najwiekszym problemem
nie jest nawet sam duzy
ruch w miastach, lecz

—  brak kompromisu w skali

globalnej co do
porozumienia w celu
redukcji emisji CO.,
— ostabienie polityki
klimatycznej UE,
—  utrzymujacy sie trend
wzrostu zuzycia energii,
— wysoki koszt inwestycji
w OZE,
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. Charakterystyka Gtowne przyczyny
Obszar analizy Problem .
problemu wystepowania problemu
tworzace sie zatory. Wich — rosnaca ilos$¢ pojazdéw
obrebie emisja na drogach,
zanieczyszczen ro$nie w — dominacja pojazdéw
spalinowych,

Zwigzku z czestym
ruszaniem _
i zatrzymywaniem sie
duzej liczby pojazddw.
Zanieczyszczenia te
kumuluja sie, szczegélnie
w ciggach ulicznych
miejskich, gdzie
utrudnione jest
rozpraszanie.
—  Dominacja
indywidualnych zrédet
ogrzewania.
Wystepowanie stezenia
ozonu przekraczajacego
wartosci dopuszczalne
biorgc pod uwage poziom
docelowy,
Niska efektywnosc
energetyczna starszych
budynkéw mieszkalnych
spowodowana
zastosowaniem
nieodpowiednich
materiatéw budowlanych,
Niewystarczajgca liczba

niewystarczajace regulacje
prawne w zakresie
kontrolowania os6b
fizycznych, uzytkujacych
urzadzenia do spalania paliw
statych.

instalacji OZE
stosowanych na terenie
MOF
— wazrost liczby
. L zarejestrowanych pojazdow
— Duze natezenie hatasu
i . samochodowych,
komunikacyjnego .
— wysokie koszty rozbudowy
. . spowodowane .
Klimat Emisja hatasu L i transportu przyjaznego
; ) lokalizacjg drég A . .
akustyczny komunikacyjnego . L Srodowisku przyrodniczemu,
0 duzym natezeniu )
- — stosowanie samochodu
ruchu oraz linii )
. . osobowego jako
kolejowe;j. i
podstawowego Srodka
transportu.
— wypadki spowodowane
Zagrozenie . niedostosowaniem
; . . . —Wystepowanie o ]
Cztowiek bezpieczenstwa ludzi - Lo predkosci do warunkow
. wypadkow i przestepstw . .
wykroczenia drogowe ruchu oraz nieprzestrzeganie
pierwszenstwa przejazdu,
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Obszar analizy

Problem

Charakterystyka
problemu

Gtowne przyczyny
wystepowania problemu

wypadki z winy pieszych
spowodowane nieostroznym
wejsciem na jezdnie

Fragmentacja siedlisk,
zmniejszenie
bior6znorodnosci
izmniejszanie
populacji zwierzat
w wyniku wypadkow
drogowych

—0Ograniczona ilo$¢
terenéw dogodnych dla
siedlisk fauny i flory,

— Fragmentacja siedlisk

ZwWigzana z rozwojem

brak korytarzy ekologicznych
»Krzyzujacych sie”
z inwestycjami drogowymi,

— brakdziatan
minimalizujgcych
Smiertelnosc¢ zwierzat
na drogach (ogrodzenia

transportem drogowym

— W przypadku kolei
zagrozenie to jest
wieksze na stacjach
kolejowychiw ich
okolicy.

zabudowy ochronne, znaki drogowe
Przyroda i przebiegiem waznych z czujnikami, odblaski
szlakéw odstraszajace zwierzeta),
komunikacyjnych,
Zagrozenie celéw — Skutki fragmentacji —  brak ogolnodostepnego,
ochrony przyrody siedlisk sg tym wigksze spojnego systemu
im mniejszy jest ich gromadzenia danych
fragment. o $miertelnosci zwierzat
na drogach - brak wiedzy
0 miejscach czestych kolizji
— Szczegblne zagrozenie —  przewoz tadunkow
srodowiska wystepuje niebezpiecznych
na obszarach gdzie transportowanych gtéwnie
utwory glebowe nie drogami i kolejami,
. Ryzyko wystagpienia stanowig wystarczajgcej | — wzmozone natezenie ruchu,
Nadzwyczajne . . . . .
zagrozenia nadzwyczajnych warstwy izolacyjnejdla | —  wzrostilosci przewozonych
| . zagrozen wynikajacych wod gruntowych oraz medidéw (paliw, kwaséw,
Srodowiska . -
. . z przewozu tadunkéw na mostachiwich gazow),
i powazne . . ;
awarie niebezpiecznych okolicy, —  zty stan techniczny drog

i pojazdow, niedostateczne
rozwigzania komunikacyjne

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.1 WPLYW PLANOWANYCH DZIALAN NA ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA

Ze wzgledu na stale rosnace zapotrzebowanie na transport, gtdwnie drogowy nalezy stwierdzi¢, ze dziatania wpisane
do SUMP koncentruja sie na zadaniach iinwestycjach zwiekszajacych intermodalno$é transportu, rozwigzaniach
stanowigcych alternatywe do transportu samochodowego co odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego
sektora. Planowane dziatania majg stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury
drogowe;j.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewac sie eskalacji wystepujgcych obecnie problemaéw:
— Wozrost narazenia ludzi mieszkajgcych w miescie i otoczeniu drég na hatas komunikacyjny,
— Wzrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza,
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— Ubozenie bioréznornodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujacych zadrzewienia alejowe
wzdtuz drog jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub korytarze transportowe, co nastapi w wyniku
wycinania drzew zwtaszcza starych w sagsiedztwie modernizowanych i przebudowywanych drog.

Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy probleméw srodowiska mozna skutecznie
ograniczaC przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszar miasta, czyli budowa obwodnic, zachowanie a nawet
tworzenie obudowy ekologicznej drég pozwalajacych na zachowanie bioréznorodnosci oraz rozwdj systemu transportu
zhiorowego, intermodalnego i dziatania zmierzajace do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju elektromobilnosci.

5.2 ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU ORAZ EKSTREMALNYCH ZJAWISK POGODOWYCH

Obserwuije sie nastepujace gtowne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktore dotyczg réwniez MOF Krasnika.

— od konca XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury powietrza z znaczacym
wzrostem od roku 1989;

— opady nie wykazuja jednokierunkowych tendencji i charakteryzuja sie okresami mniej lub bardziej wilgotnymi;
zmienita sie struktura opaddéw gtéwnie w cieptej porze roku; opady sg bardziej gwattowne, krotkotrwate,
niszczycielskie powodujace coraz czesciej gwattowne powodzie; zanikajg opady ponizej 1 mm/dobe;

— w ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngca czestotliwos¢ zjawiska suszy, w latach 1951- 1981 na terenie
Polski susze wystapity 6 razy, a w latach od 1982 do 2011 - 18 razy; od poczatku XXI wieku tj. w latach 2001~
2011, susze wystapity 9 razy w réznych okresach roku; bezposrednie przyczyny wystepowania suszy w Polsce to
utrzymujace sie przez ponad 10 dni okresy bezopadowe z niskg temperatura powietrza w zimie — przy braku
opadow i pokrywy $nieznej, utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim wysokiej temperatury z silng insolacja
stoneczng, brakiem opadoéw i bardzo stabym wiatrem oraz dtugimi okresami trwania od 15 do 20 dni;

— skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych (susze, wiatry
huraganowe i trgby powietrzne oraz grad);

— 0d 2005 r. wystagpito w Polsce 11 huragandéw, w ktdrych predkosci wiatru okresowo przekraczaty 30-35 m/s; 28
marca 1997 r. nad Polska przeszta wichura majgca lokalnie charakter huraganu; wiatr silny i porywisty
przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in. wlubuskim; na wiatry huraganowe najbardziej narazona jest
wschodnia cze$¢ Wielkopolski;

— tendencje wzrostowe fal upatéw (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza 230°C utrzymujaca sie
przez co najmniej 3 dni);

— tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalnag dobowg <0°C i dni
ztemperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio).

Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie dla spotecznego i gospodarczego
rozwoju wielu krajéw, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian klimatu staty sie przedmiotem zainteresowania
spotecznosci miedzynarodowej oraz rzadoéw, ktére od wielu lat rozwazaja istotng kwestie odpowiedniego dostosowania
sie do obecnych i przysztych skutkéw tych zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie na dokumencie pn.
»Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku
2030” (SPA 2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej Ksiegi
- Adaptacja do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147 oraz unijnej strategii adaptacji do zmian
klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na aktualne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze
przygotowanie do ekstremalnych zjawisk klimatycznych ipogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-
ekonomicznych z tym zwigzanych. SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjac
w najbardziej wrazliwych sektorach i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie,
réznorodnosci biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie,
obszarach goérskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej i obszarach zurbanizowanych. Wrazliwos¢ tych
sektoréw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu. Zaproponowano cele, kierunki
dziatan oraz konkretne dziatania, ktére koresponduja z dokumentami strategicznymi, w szczegélnoSci Strategig
Rozwoju Kraju 2020 i innymi strategiami rozwoju ijednoczesnie stanowig ich niezbedne uzupetnienie
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w kontekscie adaptacji. Do podstawowych dziatan o charakterze horyzontalnym, tj. takich, ktére powinny by¢
realizowane we wszystkich wojewddztwach naleza:

— edukacja spoteczenstwa w zakresie spodziewanych zmian i ograniczenia ich skutkéw,

— monitoring zmian wrazliwos$ci gospodarki i spoteczenstwa oraz postepu we wdrazaniu strategii adaptacyjnej,

— planowanie przestrzenne na poziomie regionalnym i lokalnym z uwzglednieniem zmian klimatu i adaptacji,

— rozwoj ustug zdrowotnych ze szczegdlnym uwzglednieniem wrazliwosci mieszkancow na wystepowanie fal
upatow,

— ograniczenie skutkdw zagrozen w rolnictwie, lasach i ekosystemach wynikajacych z pojawiania sie inwazyjnych
szkodnikéw i chor6b, a takze uwzglednienie przystosowania gatunkowego laséw do oczekiwanego wzrostu
temperatury w procesie zalesien,

— wtasciwe gospodarowanie na obszarach rolnych, chronionych, gérskich (wsparcie technologiczne gospodarstw
oraz doradztwo technologiczne uwzgledniajgce aspekty dostosowania budownictwa i produkcji rolnej
do zmieniajacych sie warunkdéw klimatycznych),

— modernizacja systemu energetycznego uwzgledniajgca zwiekszone ryzyko wystepowania zjawisk
ekstremalnych,

— uwzglednienie trendéw klimatycznych i gospodarczych w procesie projektowania i budowy infrastruktury
transportowej,

— uwzglednienie koniecznos$ci zapewnienia korytarzy wentylacyjnych w miastach i kotlinach gorskich w celu
ograniczenia skutkdw rozwoju wyspy ciepta i wzrostu koncentracji zanieczyszczen powietrza oraz zwiekszania
obszaréw wodnych i zieleni w miastach.

Jako gtowne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskaza¢ wptyw na wiele sektoréw gospodarki i spoteczenstwo
poprzez oddziatywanie na fizyczne ibiologiczne sktadniki ekosysteméw, takie jak: woda, gleba, powietrze
i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne powoduja znaczne straty spoteczne i gospodarcze.
Uderzaja one w infrastrukture (budynki, transport, dostawy energii i wody), stwarzajac szczegblne zagrozenie
uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych obszarach. Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie
poziomu morza. Wraz ze wzrostem czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpié
wzrost zachorowan i przypadkéw $miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna $miertelnosc
z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany klimatu bedg stanowi¢ zagrozenie
dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywac na zdrowie roslin poprzez stwarzanie sprzyjajacych warunkéw dla nowych
lub migrujacych organizméw szkodliwych. Jak podaje portal Klimada, transport - to jedna z najbardziej wrazliwych
na zmiany klimatu dziedzina gospodarki. Wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac z punktu widzenia
trzech podstawowych elementéw tj. infrastruktura, srodki transportu oraz komfort socjalny. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektow infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie —
Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym przede wszystkim drogowego)
wystepuja obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura towarzyszaca. O ile urzadzenia transportowe
(w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatow
eksploatacyjnych mozna na biezaco dostosowac do zmieniajacych sie warunkow, o tyle w odniesieniu do infrastruktury
transportowej, ktora jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany
oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac¢ z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazuja analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi czynnikami, ktore
nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej, a w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne
wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drog przez powalone drzewa i stupy energetyczne, zamknigcie drdg,
uszkodzenie pojazdéw i obiektéw budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia
ekranow przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizuja funkcjonowanie transportu poprzez:
wytgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsunigcia ziemi, podtopienia terenu,
a wraz znimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajacych, zniszczenie Srodkow
transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych
czesci drég i ulic, takze dojazddw do mostow. Opady $niegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowia
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powazne utrudnienie dla transportu drogowego, powodujac nieprzejezdnos$¢ drog przez zaspy $niezne i powalone
drzewa, opdznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkow
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.
Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw. przejscia przez temperature
0°C, w potaczeniu z opadami lub topniejacym $niegiem: sprzyjaja zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikujg korozyjne
oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowg. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajacym
mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos$¢ dziatania
srodkéw transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy
zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku. Réwnie niekorzystne jest
oddziatywanie wysokich temperatur i upatow, szczegolnie dtugotrwatych, ktére powodujg przegrzewanie sie silnikow
i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co
wymusza koniecznos$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcow
i pracownikéw obstugi, a takze pasazerow.

Gtéwne czynniki wptywajace na infrastrukture kolejowa, ktére nalezy bra¢ pod uwage to mroz, Snieg, deszcz i wiatr
(upaty i mgta maja mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom
urzadzen wodnokanalizacyjnych obiektdw zaplecza technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych
i energetycznych. Wraz z postepujgcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury beda mie¢ charakter
incydentalny, a przez to moga by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwos¢ wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb
do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady $niegu w potaczeniu
z silnym wiatrem sprzyjaja: powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego, trudnosciom
z przektadaniem rozjazddéw, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni peronéw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw,
zjawiska te beda mie¢ mniejsza czestotliwos¢. Deszcze ulewne i nawalne powoduja podtopienia i zalanie drog
kolejowych, dojazdéw, uszkodzenia infrastruktury kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przej$¢ podziemnych,
obsuniecia nasypow, zalewanie rowéw odwadniajgcych, awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajacych i in. Z tego
rodzaju opadami zwigzane jest wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub
zaktocenia wpracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zaktdcenia w pracy urzadzen
energetycznych, urzadzen tacznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie beda sie nasila¢ i tym samym
zwiekszaé zagrozenie dla tego rodzaju transportu. Silne wiatry itrgby powietrzne powoduja uszkodzenia sieci
trakcyjnych ilinii energetycznych, tarasowanie drog kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachow
i uszkodzenia budynkéw zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku opaddw ulewnych - nalezy oczekiwac
zwiekszenia czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez
deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje
na warunki pracy (stres termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podroézy.

Reasumujac - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, moga by¢ ekstremalne opady deszczu i porywiste wiatry.
Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie $wiatta mostow i przepustéw, projektowanie niwelety
drogi nadojazdach do mostow, zaistnieje problem osuwisk izagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni
transportowych oraz przej$¢ podziemnych ituneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych
zmian klimatu powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed zagrozeniami wynikajacym
ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opaddéw ulewnych. Minimalne Swiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody w cieku -
wywotujacego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody - oraz bez spowodowania nadmiernych
rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony Srodowiska. Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien
i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach, bazujgce na obserwacjach z okreséw dos¢ odlegtych, powinny by¢
powtdrnie przeanalizowane, pod katem spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze
systematyczne oczyszczanie przepustdw i matych mostow oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowow
przydroznych we wtasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest
zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni
nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powoduja zatopienia drdg, przecigzenie uktadow
odwadniajacych, przepustéw i mostéw na mniejszych ciekach. Istotg takich zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza
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intensywnosc, ale na ogét niewielki zasieg. Poniewaz obcigzajg one obiekty ,,mate” w kategoriach waznosci, a wiec

projektowane na niezbyt mate prawdopodobiefstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociagaja

za sobg zniszczenia i straty. Fale upatéw oceniono jako warunki utrudniajace - ograniczajace funkcjonowanie sektora.

Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze maja mniejsze znaczenie i w perspektywie 2070 r.

mozna je poming¢, zachowujac jednak dbatos¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o

biezaca kontrole warunkéw pracy i podrozy (komfort socjalny). W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki

mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwatosci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odpornos¢ na pekanie w niskiej

temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej temperaturze. Zjawiska takie jak mréz i $Snieg zmniejsza swoja
intensywnos¢, co sugeruje brak potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych.

Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla MOF Krasnik:

wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowej obszaréw potozonych na terenach zalewowych,

rozwdj systemow odprowadzania wéd opadowych w miescie, a takze zwigkszenie wykorzystania tych wéd dla
potrzeb gospodarczych,

dbato$¢ o mata retencje wodna, ochrona terenéw rolniczych i leSnych oraz cennych przyrodniczo przed
deficytem wody,

przygotowanie programow zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach dtuzszych okreséw suszy
i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,

rozwoj systemow ochrony bioréznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji obcych gatunkéw
roslin, szkodnikéw i chordb, pozaréw laséw), przebudowa gatunkowa laséw.
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6 POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI SUMP

Rozwdj branzy transportowej jest SciSle powigzany z gospodarkg krajowa. Powstajaca infrastruktura wptywa
na zwiekszenie mobilnosci mieszkancow, rozwdj gospodarki regionalnej oraz aktywizacje gospodarcza. Planowane
modernizacje oraz budowy kolei i drog, a takze dziatania zwigzane z rozwojem sieci rowerowej, komunikacji miejskiej
czy nowych metod organizacji transportu wynikajg zrosngcego zapotrzebowania na przewo6z towardw, wymiany
handlowe oraz rozwoj turystyki.

Gtéwnym zatozeniem realizacji dziatan ujetych w SUMP jest przede wszystkim osiggniecie spojnosci transportowej
na terenie MOF Krasnika. Inwestycje zaplanowane w projekcie SUMP sg istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby
mieszkancow w zakresie poprawy infrastruktury komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie
spojnej sieci potaczen komunikacyjnych w regionie. Dziatania zaprojektowane w SUMP sa tez ukierunkowane
na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do srodowiska, co z kolei wptynie
pozytywnie réwniez na zdrowie mieszkancow. Realizacja celéow zaktadanych w projekcie SUMP bedzie posrednio
przyczyniac sie do zachowania oraz poprawy waloréw srodowiskowych - zapewnia to nowoczesne, niskoemisyjne
i zaprojektowane w najbardziej korzystny dla sSrodowiska sposéb elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt
dokumentu zaktada realizacje zadan dotyczgcych poprawy organizacji funkcjonowania transportu publicznego i jakosci
oferowanych ustug, a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy
(wtym budowy weztéw przesiadkowych czy Sciezek rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych w projekcie
SUMP, bedzie miato zatem wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze proSrodowiskowy. Najistotniejszy skutek, ktéry
wynikatby z zaniechania realizacji SUMP dotyczy braku poprawy $wiadczonych ustug transportowych, a tym samym
pogorszenia jakos$ci zycia i Srodowiska na terenie MOF Kras$nika.

Brak realizacji zadan wyznaczonych w SUMP moze przyczynic sie do wzrostu presji transportu na srodowisko. Rozwoj
transportu nadal bedzie realizowany, lecz bez wyznaczonych wczesniej kierunkéw wptywajacych na ograniczenie
oddziatywania na srodowisko. Moze mie¢ to szczegdlny wptyw na wzrost zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, a
takze gazéw cieplarnianych powstajacych w ramach dziatan transportowych, zwigkszong emisje hatasu do $rodowiska,
jak rowniez zwiekszenie zagrozenia dla ludzi i zwierzat - rozwdj transportu bez stosowania rozwigzan antykolizyjnych
prowadzi¢ moze do zwigkszenia ilosci wypadkéw z udziatem ludzi i zwierzat. Na poziomie dtugofalowym negatywne
oddziatywanie polegajagce na wzmozonej emisji zanieczyszczen do powietrza prowadzi¢ bedzie do zaburzenia
funkcjonowania Srodowiska jako catosci. Coraz czesciej wystepujace nadzwyczajne zagrozenia srodowiska, zmiany
klimatu i zdarzenia ekstremalne powodowac beda zaréwno zmiany funkcjonowania ekosystemow, zmiany stosunkéw
wodnych, tym samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu, zmiany proceséw glebotwérczych
(wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w SUMP zadan uniemozliwi realizacje celu gtéwnego oraz celéw szczeg6towych,
wptynie to bezposrednio na zmniejszenie rozwoju gospodarczego regionu oraz dostepnosci transportowej w obszarze,
a co réwnie wazne nie pozwoli na uwzglednienie negatywnego wptywu transportu nawszystkie komponenty
srodowiska.

Zaniechanie realizacji SUMP bedzie miato wptyw na zwiekszenie wykluczenia transportowego osob, ktore z réznych
wzgledéw nie mogag korzystaé z transportu samochodowego. Ponadto na poziomie poszczegélnych miejscowosci
wchodzacych w sktad MOF Krasnika nie bytoby mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu
mieszkancow — np. poprzez zaniechanie budowy Sciezek rowerowych czy odstapienie od uruchomienia potaczen
komunikacji publicznej.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji zatozer zawartych w projekcie SUMP, pozwoli unikngé
jedynie chwilowego i odwracalnego negatywnego oddziatywania na Srodowisko i ludzi niektérych projektéw
wykazanych w SUMP. Natomiast zupetny brak realizacji zadan wskazanych w SUMP moze mie¢ inne powazniejsze
negatywne skutki dla Srodowiska.
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7 PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA, W TYM ODDZIALYWANIA BEZPOSREDNIE,
POSREDNIE, WTORNE | SKUMULOWANE, KROTKOTERMINOWE, SREDNIOTERMINOWE
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE | NEGATYWNE, NA CELE | PRZEDMIOT
OCHRONY O0BSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU, A TAKZE
NA SRODOWISKO

W analizowanym dokumencie pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Krasnik” okreslono
5 celow, ktore wynikajg z potrzeb okreslonych na podstawie diagnozy stanu istniejgcego. Przeprowadzone badania
i konsultacje spoteczne pozwolity wskaza¢ niezbedne dziatania, ktére przyczynia sie do realizacji wizji oraz celow
strategicznych dokumentu.

Ocena oddziatywania zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji konkretnych
dziatan na poszczegdlne elementy:

— Biotyczne elementy Srodowiska (réznorodno$é biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roslinnosci, grzybdéw
i porostéw),

— Obszary Natura 2000 oraz ich integralnosg,

— Pozostate formy ochrony przyrody (Obszar Chronionego Krajobrazu, rezerwat przyrody, uzytki ekologiczne,
pomniki przyrody),

— Korytarze ekologiczne,

— Ludzi,

— Wode,

— Powietrze,

— Powierzchnie ziemi i zasoby naturalne,

— Klimatijego zmiany,

— Zabytki, dobra materialne i krajobraz.

Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamigta¢, ze dokonana ocena z uwagi na ogélny
charakter analizowanego Planu w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny — dlatego tez przy opisach znaczacych
oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie ,prawdopodobnie”. W ocenie tej nie warto$ciowano wielkoSci
poszczegdlnych oddziatywan tylko analizowano mozliwos¢ ich wystgpienia.

Okreslenie zmian stanu srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem w odniesieniu
do zadan inwestycyjnych zapisanych w Planie przy braku informacji o sposobie i doktadnych miejscach realizacji
poszczegdlnych przedsiewziec¢ jest bardzo trudne. Biorgc jednak pod uwage, ze niektére z planowanych zadan
inwestycyjnych wymaga¢ bedg przeprowadzenia postepowan w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko,
w odniesieniu do konkretnych warunkdw $rodowiskowych przyjeto, ze na tym etapie wystarczajace bedzie oméwienie
typowych oddziatywan i ich potencjalnych skutkéw srodowiskowych.

Jako oddziatywanie negatywne nalezy rozumiec takie oddziatywanie, ktére prowadzi do ujemnych skutkéw, pomniejsza
warto$¢ srodowiska i jego sktadnikow. Negatywne moga by¢ zaréwno dziatania legalne jak i nielegalne, powodujace
szkody w Srodowisku oraz te, ktdre stwarzaja zagrozenie dla sSrodowiska.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktorych realizacja prowadzi do poprawy stanu Srodowiska.

W niektérych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze mie¢ jednocze$nie
negatywny i pozytywny wptyw na dany element srodowiska. Przyznanie takiej oceny nie oznacza, ze oddziatywania takie
zawsze wystapia oraz ze oddziatywanie pozytywne zawsze bedzie miato wieksza, mniejszg lub taka sama wartos$¢ jak
oddziatywanie negatywne.

W niniejszej analizie okreslono rowniez wskaznik 0 - jako brak zauwazalnego oddziatywania.
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W rzeczywistos$ci trudno jest znalezé przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek oddziatywan. Zawsze mozna okresli¢
powigzania, ktore bedg wptywac negatywnie lub pozytywnie na dany komponent srodowiska. Lecz w celu uproszczenia
i przedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania zaplanowanego zadania na Srodowisko wprowadzono wskaznik 0.

Objasnienia:

Oddziatywanie pozytywne
Oddziatywanie negatywne

+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne

0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Tabela 7.1. Analiza oddziatywan na srodowisko

Przewidziane znaczace oddziatywanie

pozytywne i negatywne) na poszczegolne komponenty
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E ] a -
Rozwodj sieci pieszo - rowerowej
Dokument okreslajacy kierunki rozwoju
1.1. i standardy wykonawcze sieci drég dla
rowerow i chodnikéw
1.2. Budowa infrastruktury liniowej
1.3. Budowa infrastruktury punktowej
Dostosowanie infrastruktury do oséb
1.4. 0 szczeg6lnych potrzebach oraz UTO,
UWR i hulajnog elektrycznych
15 Realizacja elementéw matej architektury
o przy ciggach pieszych i rowerowych
Bezpieczenstwo ruchu drogowego
91, Audyt miejsc mepezmecznych oraz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
oznakowania drogowego
99, Realizacja bezpllecznej drogi dojscia 0 0 0 0 0 0 0 0 0
do przystankéw autobusowych
23 Dziataniaw rejome placéwek 0 0 0 0 0 0 0 0 0
edukacyjnych
Poprawa bezpieczenstwa
2.4. na przejsciach dla pieszych w rejonie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
przystankow
95 Uspokojenie ruch.u drogowego 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na obszarach mieszkalnych
26. Doswletlgnle [Z’)I’ZGJSC dla pulaszych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
i przejazdow dla rowerow

Poprawa konkurencyjnosci transportu zbiorowego
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31 Uproszczenie siatki potaczen - 0
o remarszrutyzacja
3.2. Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
Zakup nowego taboru spetniajgcego
przynajmniej normy emisji spalin Euro 6
3.3. . .
wraz z dostosowaniem do potrzeb oséb
0 szczegollnych potrzebach
Opracowanie zatozen integracji
3.4. taryfowo-biletowej na obszarze MOF
Krasnika
Integracja taryfowo-biletowa pomiedzy
3.5. komunikacja miejska, a przewoznikami
kolejowymi
36 Integracja taryfowo-biletowa
o z przewoznikami prywatnymi
3.7 Opracowanie wytycznych rozwoju
o infrastruktury przystankowej
Poprawa jakosci infrastruktury
3.8. przystankowej (przystanki minimum,
optimum, premium)
Kampanie edukacyjne
Kampanie skierowane do wszystkich
4.1. uczestnikéw ruchu drogowego 0 0 0
(kierowcow, rowerzystow, pieszych)
49, Promocja bezp|eczqej i odpowiedniej 0 0 0
kultury jazdy
4.3. Dotarcie do grupy 0s6b pracujacych 0 0 0

Ludzie

Wody

Powietrze

Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne

Klimatijego

Zmiany

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Zabytki, dobra

materialne
i krajobraz

0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
> o—
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m n_ —
Oddolne kampanie (np. od sotectw
4.4. panie (np 0 0 0 0 0 0 0 0
do urzedow)
Transit oriented development / Planowanie przestrzenne
Koncentracja zabudowy (najlepiej
5.1. wielofunkcyjnej) przy istniejgcej

infrastrukturze

Przy realizacji nowych inwestycji
kubaturowych nalezy zabezpieczy¢
5.2. odpowiednig ilo$¢ miejsca na funkcje
transportowe z uwzglednieniem ruchu

pieszego i rowerowego

Badania i analizy systemu transportowego

6.1 . Badania popytu w zakresie ' 0 0 0 0 0 0 0
infrastruktury pieszo - rowerowej
Wykonanie Kompleksowych Badan
6.2. Ruchu dla MOF Krasnika 0 0 0 0 0 0 0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla MOF Miasta Krasnik
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7.1 ODDZIALYWANIE NA KOMPONENTY SRODOWISKA: ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA (W TYM
SIEDLISK ROSLINNOSCI, GRZYBOW | POROSTY), ROSLINY, ZWIERZETA, LUDZI, WODY POWIETRZE
| KLIMAT, POWIERZCHNIE ZIEMI, KRAJOBRAZ, ZASOBY NATURALNE, ZABYTKI | DOBRA MATERIALNE

7.1.1 ODDZIALYWANIE NA BIOTYCZNE ELEMENTY SRODOWISKA (ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA, ZWIERZETA ORAZ SIEDLISKA
ROSLINNOSCI, GRZYBOW | POROSTOW)

Dziatanie 1. Rozwdj sieci pieszo-rowerowej

Na podstawie przeprowadzonych analiz zdiagnozowano braki w infrastrukturze rowerowej oraz chaos w zakresie
spojnosci rozwojowej sieci drég pieszo-rowerowych. W gminach Urzedow, Dzierzkowice i Krasnik (obszar wiejski) brak
jest ciagtosci w infrastrukturze pieszej, natomiast w samym Krasniku brak jest kompleksowej i ciggtej infrastruktury
rowerowej. Aby wykorzysta¢ potencjat rozwojowy dla mobilnosci aktywnej zaplanowano realizacje 5 zadan, ktére
obejmuja:

1.1. Dokument okreslajacy kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drog dla rowerédw i chodnikéw

1.2. Budowa infrastruktury liniowej

1.3. Budowa infrastruktury punktowej

1.4. Dostosowanie infrastruktury do os6b o szczegdlnych potrzebach oraz UTO, UWR i hulajnég elektrycznych
1.5. Realizacja elementéw matej architektury przy ciagach pieszych i rowerowych

Dziatanie nr 1 powiagzane jest z trzema celami SUMP: ,Cel lll - Zdrowiej i aktywniej dzieki mobilnosci”, ,,Cel IV -
Zmniejszajmy emisje” oraz ,,Cel V - Uczmy sie mobilnosci”.

Alternatywng forma przemieszczania sie, szczeg6lnie na krétkich dystansach jest mobilno$¢ aktywna. Pozwala nie
tylko na podjecie walki z zattoczonymi ulicami obszaréw miejskich, ale réwniez wptywa na poprawe zdrowia
i samopoczucia mieszkancéw. Oprocz dziatan promujgcych mobilno$é aktywna, konieczne jest réwniez stwarzanie
odpowiednich warunkéw do rozwoju tego typu podrézowania, takich jak: wtasciwa lokalizacja weztéw przesiadkowych,
parkingéw i stojakow, bezpieczne drogi dojazdowe do punktowych obiektéw infrastruktury czy tworzenie odpowiednich
przestrzeni dla podréznych. Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu drogowego oraz realizacja inwestycji
infrastrukturalnych pozwoli stworzyé konkurencyjng metode podrézowania, szczeg6lnie na obszarach silnie
zurbanizowanych.

Sposrad pieciu zadan przypisanych do ww. dziatania wyodrebniono te, ktérych realizacja moze prowadzi¢ do powstania
negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy srodowiska:

— Budowa infrastruktury liniowej;
— Budowa infrastruktury punktowej.

W ramach ww. zadan planowane jest utworzenie nowych Sciezek rowerowych, zaréwno tych taczacych istniejace juz
fragmenty ciggow, jak i przechodzace przez obszary dotychczas wykluczone komunikacyjnie.

Wszystkie zaprojektowane $ciezki bedg przebiegaty wzdtuz istniejgcych drog i w takim przypadku prawdopodobienstwo
pojawienia sie oddziatywania negatywnego nie jest duze. Miejsca te to tereny juz zagospodarowane i dostosowane
do znajdujacych sie wokot siedlisk roslin, zwierzat, grzybow czy porostdw. Budowa Sciezek w ciggu istniejgcych szlakow
komunikacyjnych to jednoczesnie dobra metoda przekonania lokalnej spotecznosci do wyboru ekologicznego $rodka
transportu jakim jest rower. Bedzie to miato pozytywne oddziatywanie na biotyczne elementy Srodowiska sasiadujace
z istniejagcymi drogami. Jednakze, mimo tego mozna spodziewac sie powstania negatywnego, lecz chwilowego
oddziatywania wynikajgcego z prowadzonych prac budowlanych. Co prawda inwestycje liniowe rowerowe wymagaja
znacznie mniejszych poktaddw sprzetu oraz terenu, niz ma to miejsce w przypadku nowych drog, jednakze prowadzone
prace moga wywotywac krétkoterminowe niedogodnosci w odniesieniu do roslin, zwierzat, porostéw oraz grzybdw.
Hatas generowany przez sprzet budowlany, wzrost zapylenia, chwilowe pogorszenie jakos$ci powietrza oraz zajmowanie
terenow, gdzie moga bytowac zwierzeta to gtdwne negatywne skutki prowadzenia prac. Nalezy jednak zauwazy¢, iz



SUMP MOF KRASNIK

wiekszos$¢ z tych negatywnych skutkéw przeminie w momencie zakoriczenia inwestycji, a dtugoterminowy i staty
pozytywny wptyw powstajgcych $ciezek rowerowych na biotyczne elementy Srodowiska bedzie niepodwazalny.
Oddziatywanie pozytywne bedzie posrednie, lecz wiele inwestycji wywiera wtasnie taki wptyw na Srodowisko, a ich
kumulacja pozwala na wywotanie zauwazalnego efektu.

Dziatania opisane w dziataniu 1, ktérych realizacja nie bedzie prowadzita do powstania negatywnych oddziatywan
na biotyczne elementy srodowiska to:

— Dokument okreslajacy kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drog dla rowerdw i chodnikdw;
— Dostosowanie infrastruktury do oséb o szczeg6lnych potrzebach oraz UTO, UWR i hulajnég elektrycznych;
— Realizacja elementéw matej architektury przy ciggach pieszych i rowerowych.

—— Proponowana
infrastruktura
ciggta dla roweréow

[] Miejski Obszar
Funkcjonalny
Krasnika

0 2,5 5 km

Rycina 14. Proponowana infrastruktura ciagta dla roweréw na terenie MOF Krasnik
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie projektu SUMP MOF Krasnik

Jednym z elementow zrownowazonego transportu jest rozwdj infrastruktury rowerowej, dlatego w Planie jedno z dziatan
skupia sie tylko i wytacznie na tym stylu podrozowania. Rower moze staC sie podstawowym i najczesciej
wykorzystywanym $rodkiem transportu podczas podrézy do pracy, szkoty czy na spotkania towarzyskie, jezeli jego
uzycie pozwoli na bezpieczne dotarcie do celu. Uzupetnieniem spdjnej sieci drég pieszo-rowerowych stanie sie
infrastruktura towarzyszaca taka jak: stojaki rowerowe, stacje naprawy roweréw czy parkingi rowerowe. Wdrozenie
odpowiedniej organizacji ruchu sprawi, ze podroze rowerem beda przyjemng alternatywa dla innych $rodkéw
transportu, a zastosowanie wytycznych odnoszacych sie do projektowania infrastruktury rowerowej przyczynia sie
do powstania jednolitej wizualnie sieci transportowej. W ramach omawianego dziatania przewidziano réwniez
inwestycje skierowane do 0s6b o szczegdlnych potrzebach, z ktérych skorzystajg rowniez zwykli uczestnicy ruchu.

Dziatanie 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego



Przygotowana diagnoza wskazata na problemy wynikajace z braku bezpiecznych dojs¢ do przystankéw autobusowych,
niewystarczajgce oswietlenie przej$¢ dla pieszych oraz niewtasciwe oznakowanie drég. Odpowiedzig na zgtaszane
przez mieszkancoéw bolgczki mogg staé sie zaplanowane zadania, ktére obejma:

2.1. Audyt miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego

2.2. Realizacja bezpiecznej drogi dojscia do przystankéw autobusowych

2.3. Dziatania w rejonie placowek edukacyjnych

2.4. Poprawa bezpieczenstwa na przej$ciach dla pieszych w rejonie przystankow
2.5. Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych

2.6. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw

Dziatanie nr 2 powigzane jest z czterema celami SUMP: ,,Cel | - Rozwijajmy transport zbiorowy”, ,,Cel Il - Bezpieczniej
w Krasniku i otoczeniu”, ,,Cel lll - Zdrowiej i aktywniej dzieki mobilnosci” oraz ,,Cel IV - Zmniejszajmy emisje”.

Opisane dziatanie jest zgodne z zatozeniami Wizji Zero oraz zaleceniami Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030, ktore to zwracajg uwage na konieczno$¢ zwiekszania poziomu BRD, a co za tym idzie
zmniejszenia liczby wypadkdw z udziatem niechronionych uczestnikdw ruchu (rowerzysci, piesi, uzytkownicy hulajnég).

Zadne z zaplanowanych do realizacji zadan uwzglednionych w omawianym dziataniu nie bedzie prowadzito
do powstania negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy Srodowiska.

Gtéwnym celem ww. dziatania jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie niechronionych
uczestnikéw ruchu.

Dziatanie 3. Poprawa konkurencyjnosci transportu zbiorowego

Badania sondazowe mieszkancow oraz warsztaty konsultacyjne pozwolity zdiagnozowaé gtéwne problemy transportu
zbiorowego, wsrdd ktérych mozna wymienic: nieczytelng siatke potaczen, zbyt rzadka czestotliwos¢ kursowania PTZ,
zty stan przystankéw oraz przestarzaty tabor niedostosowany do os6b ze szczeg6lnymi potrzebami. Planowane
do realizacji zadania przypisane do Dziatania nr 3 obejma wiec:

1.1. Uproszczenie siatki potgczen - remarszrutyzacja
1.2. Zwiekszenie czestotliwosci kursowania

1.3. Zakup nowego taboru spetniajacego przynajmniej normy emisji spalin Euro 6 wraz z dostosowaniem
do wymagan oséb o szczegblnych potrzebach

1.4. Opracowanie zatozen integracji taryfowo-biletowej na obszarze MOF Krasnika

1.5. Integracja taryfowo-biletowa pomiedzy komunikacjg miejska, a przewoznikami kolejowymi
1.6. Integracja taryfowo-biletowa z przewoznikami prywatnymi

1.7. Opracowanie wytycznych rozwoju infrastruktury przystankowe;j

1.8. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej (przystanki minimum, optimum, premium)

Dziatanie nr 3 powigzane jest z dwoma celami SUMP: ,Cel | — Rozwijajmy transport zbiorowy” oraz ,Cel IV -
Zmniejszajmy emisje”.

W ramach wskazanego dziatania, realizowane beda zadania ktére pozwola stworzy¢ spojny i dostepny dla wszystkich
mieszkancow transport zbiorowy. Integracja taryfowo-biletowa pozwoli postuzy¢ sie jednym biletem w podrézy
wszystkimi zintegrowanymi liniami ptz. Uzupetnieniem wymienionych wyzej dziatan bedzie rozbudowa taboru
autobusowego o nowe, niskoemisyjne pojazdy, dostosowane do 0s6b o szczegdlnych potrzebach oraz modernizacja
punktowych obiektow infrastrukturalnych (przystanki).
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Sposréd wszystkich zadan przypisanych do ww. dziatania, nie zidentyfikowano zadnych, ktére mogtyby negatywnie
oddziatywa¢ na biotyczne elementy Srodowiska. Wiekszo$¢ planowanych przedsiewzie¢ bedzie dotyczy¢ sfery
organizacyjnej, natomiast te uwzgledniajgce inwestycje bedg prowadzone w miejscach juz zagospodarowanych
i uwzglednig jedynie niewielkie modernizacje (przystanki).

Realizacja ww. dziatan bedzie skutkowata: poprawg oferty transportu zbiorowego oraz przeciwdziataniem
suburbanizacji. Sg to pozytywne efekty, ktére beda rzutowaty gtéwnie na spoteczenstwo oraz jego podejscie do wyboru
srodka transportu. Komunikacja zbiorowa jest zwykle wykorzystywana w centrach duzych miast, gdzie stanowi $wietng
alternatywe podrézy np. do miejsca pracy, w odniesieniu do zakorkowanych ulic i probleméw w zakresie miejsc
parkingowych. Jednakze rozktady jazdy niedostosowane do istniejgcych potrzeb pasazeréw (czestotliwos¢ kursowania,
godziny odjazdow) oraz brak synchronizacji poszczegélnych siatek potgczen u réznych przewoznikéw, moga wptywac
na wybor docelowego srodka transportu. Dlatego dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury liniowej powinny by¢
uzupetniane o zadania uwzgledniajace rowniez zarzadzanie transportem publicznym. W taki spos6b powstaje spdjna,
zoptymalizowania sie¢ transportowa dostepna dla kazdego potencjalnego uzytkownika, bedaca atrakcyjna alternatywa
dla samochodu. Przewidziane dziatania nie beda w zaden znaczacy sposob oddziatywaé na biotyczne elementy
srodowiska, lecz nie mozna wykluczy¢, ze w przysztosci po ich wdrozeniu i uzupetnieniu innymi inwestycjami w zakresie
rozwoju mobilnosci, beda pozytywnie cho¢ posrednio oddziatywaty na omawiany komponent srodowiska.

Dziatanie 4. Kampanie edukacyjne

Opracowana diagnoza wykazata brak wystarczajacej wiedzy wsrod mieszkancow na temat dostepnosci réznych
Srodkéw transportu, w tym gtéwnie transportu publicznego i rowerowego. Wptywa to na ograniczenie w ich
wykorzystaniu, szczegdlnie wsrod oséb w wieku produkcyjnym (dojezdzajgcych do pracy). Przeprowadzone badania
zidentyfikowaty réwniez konieczno$¢ wprowadzenia dziatan edukacyjnych w zakresie przepiséw ruchu drogowego
i kultury jazdy.

Przewidziane do realizacji zadania obejma:

4.1. Kampanie skierowane do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (kierowcow, rowerzystéw, pieszych)
4.2. Promocja bezpiecznej i odpowiedniej kultury jazdy

4.3. Dotarcie do grupy oséb pracujgcych

4.4. Oddolne kampanie (np. od sotectw do urzedéw)

Dziatanie nr 4 powigzane jest z czterema celami SUMP: ,,Cel Il - Bezpieczniej w Krasniku i otoczeniu”, ,,Cel lll - Zdrowiej
i aktywniej dzieki mobilnosci”, ,,Cel IV - Zmniejszajmy emisje” oraz ,,Cel V - Uczmy sie mobilnosci”.

Aby dziatania zmierzajgce do stworzenia sp6jnego i bezpiecznego komunikacyjnie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
przyniosty oczekiwany rezultat, konieczne sa dialog oraz edukacja spoteczna. Wszelkie planowane kampanie zostang
poprzedzone okre$leniem celu, poziomu sprofilowania oraz wskazaniem docelowej grupy spotecznej. Sa to dziatania
konieczne, aby przekaz byt powszechny i zrozumiaty dla mieszkancéw w réznym wieku. Informacje prezentowane
podczas regularnie odbywajgcych sie kampanii bedg uwzgledniaé: zmiane codziennych nawykdw transportowych oraz
sposoby zachowania bezpieczenstwa ruchu drogowego w zaleznosci od zaistniatej sytuacji i wykorzystywanego srodka
transportu. Waznym elementem planowanej dziatalnosci edukacyjnej moga stac sie warsztaty i zajecia w placéwkach
oswiatowych, ktdre nakresla najmtodszej grupie spotecznej jak wazne jest przestrzeganie zasad bezpieczenstwa oraz
z jak negatywnymi skutkami beda sie borykac, jesli nie zmieniag przyzwyczajen transportowych. Oczywistym jest fakt, iz
dzieci nie decydujg o sposobie podrézowania, lecz tematyka przedstawiong na zajeciach moga zainteresowac
najblizszych lub w przyszto$ci moga staé sie bardziej Swiadomym ekologicznie spoteczefAstwem.

Dziatania wskazane do realizacji w ramach ww. dziatania bedg w sposéb posredni, lecz pozytywny oddziatywac
na biotyczne elementy Srodowiska. Poprzez wzrost $wiadomosci mieszkancow, rosnie rdwniez poczucie
odpowiedzialnosci Srodowisko, w ktérym zyjemy i funkcjonujemy.



Dziatanie 5. Planowanie przestrzenne

Na podstawie sporzadzonej diagnozy zidentyfikowano problem rozlewania sie obszaréow miejskich na tereny
podmiejskie/wiejskie w spos6b chaotyczny i niekontrolowany. W ten sposéb powstajg obszaru zurbanizowane, lecz
pozbawione dostepu do zbiorowej sieci transportowej, co przektada sie na rosnace wykorzystanie samochoddéw
prywatnych w podrézach, nawet na niewielkie odlegtosci.

Przewidziane do realizacji zadania obejma:
5.1. Koncentracja zabudowy (najlepiej wielofunkcyjnej) przy istniejgcej infrastrukturze

5.2. Przy realizacji nowych inwestycji kubaturowych nalezy zabezpieczy¢ odpowiednia ilos¢ miejsca na funkcje
transportowe z uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie nr 5 powigzane jest z dwoma celami SUMP: ,Cel | — Rozwijajmy transport zbiorowy” oraz ,,Cel IV -
Zmniejszajmy emisje”.

Oba ww. zadania bedg w sposob pozytywny, lecz posredni oddziatywa¢ na biotyczne elementy Srodowiska.
Koncentracja zabudowy wokét istniejgcej infrastruktury pozwoli zminimalizowac konieczno$¢ prowadzenia dziatan
budowlanych, ktére zawsze prowadzg do powstania negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy srodowiska.
Dodatkowo wprowadzenie zapiséw prawnych dotyczacych miejsc i sposobu lokalizowania zabudowy, wptynie
na powstanie obszaru dobrze zorganizowanego logistycznie i transportowo, co przetozy sie na zréwnowazong
mobilno$¢ mieszkancdw, a tym samym posrednio na poprawe jakos$ci powietrza.

Dziatanie 6. Badania i analizy systemu transportowego

Na podstawie sporzadzonej diagnozy wskazano na problemy wynikajagce z braku dostepnosci do danych
umozliwiajgcych monitorowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz ocene funkcjonowania transportu
zbiorowego. Odpowiedzia na te braki moze stac sie realizacja dwoch zadan:

6.1. Badania popytu w zakresie infrastruktury pieszo - rowerowe;j
6.2. Wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu dla MOF Krasnika

Dziatanie nr 6 powigzane jest z trzema celami SUMP: ,,Cel | — Rozwijajmy transport zbiorowy”, ,,Cel Ill — Zdrowiej
i aktywniej dzieki mobilnosci” oraz ,,Cel V - Uczmy sie mobilnosci”.

Badania popytu obejma: ankietyzacje pieszych oraz rowerzystéw, badania natezenia ruchu rowerowego i pieszego oraz
badania dostepnosciinfrastruktury (szczegdlnie w kontekscie osdb ze szczegdlnymi potrzebami). Z kolei badania ruchu
beda skupiaty sie gtéwnie na analizie ruchu drogowego (samochodowego) oraz zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow. Planowane dziatania nie bedg w zaden sposoéb oddziatywaty na biotyczne elementy srodowiska MOF
Miasta Krasnik.

Podsumowujgc opisane wyzej zadania zaplanowane do realizacji w ramach pogrupowanych dziatan oraz ich
oddziatywanie na komponenty Srodowiska, przewidziano prawdopodobne negatywne oddziatywania, ktére moga
powstac:

— ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji liniowych i punktowych, wynikajace z nadmiernej emisji
hatasu,

— nadmierna emisja pytu pochodzgaca z prac prowadzonych podczas budowy,

— zagrozenie wyciekami z maszyn budowlanych podczas budowy i modernizacji, jako zagrozenie dla gatunkow
wodnych bytujgcych w poblizu,

— zniszczenia siedlisk lub stanowisk gatunkow, w wyniku realizowania budowy nowych odcinkdw infrastruktury
liniowej,

— duza $miertelnos$¢, szczegdlnie matych ssakow, ptazéw i gadoéw na placach budowy,

— likwidacja i fragmentacja ekosystemow wskutek rozbudowy sieci infrastruktury liniowej,
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zwiekszone prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych, ktére stanowia
zagrozenie dla lokalnych siedlisk,

wyciecie krzewow lub drzew znajdujgcych sie na obszarze przewidzianych inwestycji liniowych, zmniejszy
dostepnos$¢ pokarmowg zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich
naturalnych siedlisk,

przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie powierzchni gleb w zwigzku z budowa infrastruktury liniowej
i punktowej - powierzchnia ziemi jako siedlisko zycia niektérych gatunkow.

W przypadku realizacji inwestycji czy to liniowych czy punktowych w sasiedztwie roslinnosci, nalezy pamietac, ze

drzewa oraz krzewy wymagajg szczegblnej uwagi podczas wszystkich etapdw procesu inwestycyjnego. Prawidtowy

rozwoj korzeni jest podstawg wtasciwego wzrostu drzewa, dlatego nalezy przyktada¢ duza wage do minimalizacji

negatywnych oddziatywan wptywajacych wtasnie na system korzeniowy. Nalezy unika¢ sktadowania materiatow

budowlanych w poblizu drzew, poniewaz mogtoby to doprowadzi¢ do zmiany poziomu gruntu lub zageszczenia gleby.
Drzewa powinny by¢ réwniez zabezpieczone przed zmiana wtasciwosci chemicznych gleby w wyniku sptywu do wéd
zanieczyszczen pochodzacych z placéw budowy. Przed rozpoczeciem dziatan inwestycyjnych nalezy rozwazyé
zastosowanie zabieg6éw inzynierskich takich jak m.in.:

Wyznaczenie strefy ochronnej drzew (SOD), ktéra gwarantuje skuteczng ochrone gleby oraz systemu
korzeniowego;

Wykonanie drog tymczasowych, jesli nie ma mozliwosci wyznaczenia SOD lub prace wymagaja poruszania sie i
robot w bliskiej odlegtosci od drzew;

Wybranie wtasciwego miejsca sktadowania materiatéw (poza SOD i ogrodzeniem ochronnym drzewa);
Uwzglednienie wtasciwej organizacji ruchu na placu budowy, szczegdlnie w poblizu drzew.*

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych oddziatywan

wptywajacych na biotyczne elementy Srodowiska mozna wymienic:

budowe przejs¢ dla zwierzat, w tym w formie estakad i mostéw krajobrazowych w miejscach do tego
predysponowanych,

budowe wtasciwie zaprojektowanych obiektéw inzynieryjnych,

zapobieganie statemu odwodnieniu terendw przylegajacych do inwestycji rowerowych,

realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia o wymaganej efektywnosci oczyszczania z ujeciem Sciekéw
przez rowy, np. z przegrodami poprzecznymi oraz zbiornikami retencyjnymi, retencyjno - infiltracyjnymi,
wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktérych konieczny jest kontrolowany doptyw do zbiornika
retencyjno - podczyszczajacego,

wtasciwg eksploatacje, statg kontrole, biezace czyszczenie i konserwacje oraz ewentualne naprawy urzadzen
systemu odwodnienia,

zastosowanie odpowiedniej technologii robdt (w celu ograniczenia oddziatywan na etapie realizacji),

dazenie do ograniczania erozji eolicznej,

w miare mozliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia podtoza  gruntowego
i Srodowiska wodnego na etapie budowy (wykonanie drenazy, piaskownikdw, oczyszczalnikdw, itp.),

realizacje nasadzen zieleni,

szybka stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji w celu
zabezpieczenia przed sufozja,

dazenie do wyznaczenia terenu pod okresowa baze materiatowo — sprzetowg poza obszarami cechujacymi sie
ptytkim wystepowaniem wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach, obszarami znajdujgcymi sie

4 Standardy wykonania i odbioru rob6t budowlanych na terenach zadrzewionych, drinz. Marzena Suchocka



w poblizu ciekéw oraz systemow melioracyjnych oraz terenami, w poblizu ktérych wystepuja skrzyzowania
Z ciekami powierzchniowymi,

— dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody - szczegblnie w odniesieniu do ekosystemoéw
wodnych, wykorzystujagc mozliwos¢ przeprowadzenia konsultacji przyrodniczych oraz przez zachowanie
zgodnosci
z Ramowa Dyrektywa Wodna,

— prowadzenie prac poza sezonem legowym ptakdw, tartem ryb, a takze migracjami zwierzat,

— prowadzenie robét budowlanych w spos6b gwarantujgcy ochrone wéd,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania oszczedzajace wode,

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzeganie zapisow pozwolen budowlanych,

— korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zraszanie materiatéw pylacych,

— zminimalizowanie ilosci drzew i krzew6w koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednienie nowych nasadzen,

— stosowanie ,,czasowych” przejs¢ dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzenie siedlisk zastepczych np. budek dla ptakéw, na czas trwania inwestycji.

W tym podrozdziale szczeg6towo opisano planowane dziatania, zaréwno te inwestycyjne jak i projektowe, dlatego
w kolejnych czesciach analizy zostang przedstawione jedynie prawdopodobne pozytywne oraz negatywne
oddziatywania zaplanowanych dziatar na dany komponent Srodowiska.

7.1.2 ODDZIALYWANIE NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ ICH INTEGRALNOSC

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnik znajduja sie 3 Obszary Natura 2000:
— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Dzierzkowice (PLH060079);
— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Goscieradéw (PLH060007);
— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Polichna (PLH060078).

Wstepna analiza wykazata, ze nastepujace dziatania mogtyby prowadzi¢ do powstania negatywnych oddziatywan, jesli
bytyby realizowane na obszarach Natura 2000:

— Budowa infrastruktury liniowej;

— Budowa infrastruktury punktowej;

— Realizacja elementéw matej architektury przy ciggach pieszych i rowerowych.

Kolejnym etapem w niniejszym opracowaniu byta analiza graficzna lokalizacji poszczegélnych obszaréw Natura 2000,
wraz z oceng prawdopodobienstwa realizacji na ich terenie ww. dziatan.
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Rycina 15. Planowane dziatania inwestycyjne na tle obszarow Natura 2000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie projektu SUMP MOF Kra$nik oraz danych CRFOP

Jak mozna zauwazy¢ zgodnie z przygotowana rycing, zadna planowana inwestycja liniowa czy punktowa nie bedzie
prowadzona na terenach obszaréw Natura 2000. Oznacza to brak mozliwosci powstania oddziatywan negatywnych
pochodzacych z planowanych dziatafh na omawiane formy ochrony przyrody.

Zaplanowane do realizacji Dziatania wraz z przypisanymi do nich zadaniami, nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywac
na obszary Natura 2000, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu
ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazyé, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej zostat przygotowany
gtéwnie z mysla o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego priorytetem powinna by¢ mobilnosc¢ dla
wszystkich mieszkancéw z naciskiem na wykorzystanie ekologicznych, nisko badz zeroemisyjnych srodkéw transportu.
Zaplanowane inwestycje sg ukierunkowane na maksymalnie wysoka dostepnos¢ réznych metod podrozy,
uwzgledniajgc dodatkowo miejsca parkingowe i udoskonalenia. Wszystkie te dziatania przyczynig sie do poprawy
jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego z transportu samochodowego
(prywatnego). Realizacja projektéw infrastrukturalnych, ktére beda uzasadnione korzySciami spotecznymi zacheci
mieszkancow do wyboru zbiorczego srodka transportu lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin
bedaca nastepstwem zorganizowania efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg
depozycje zanieczyszczen (gtéwnie SOx oraz NOx) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb. Nalezy pamietac, ze woda
to siedlisko bytowania wielu gatunkéw zwierzat, a gleby sg Srodowiskiem rozwoju systemu korzeniowego roslin.
Poprawa jakosci powietrza, ktora stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie pakietow dziatan bedzie
pozytywnym aspektem dla obszaréw Natura 2000 zlokalizowanych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Krasnik.



7.1.3 ODDZIALYWANIE NA POZOSTALE FORMY OCHRONY PRZYRODY (OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU, REZERWATY PRZYRODY,
PARKI KRAJOBRAZOWE, ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE, UZYTKI EKOLOGICZNE, STANOWISKA DOKUMENTACYJNE ORAZ
POMNIKI PRZYRODY)

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Krasnik zidentyfikowano:
1 rezerwat przyrody;

1 Obszar Chronionego Krajobrazu;

— 19 pomnikéw przyrody;

— 2 uzytki ekologiczne.

Aby precyzyjnie okreslic ewentualne kolizje planowanych dziatan na ww. ustanowione formy ochrony przyrody,
przygotowano zatacznik graficzny.
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Rycina 16. Planowane dziatania inwestycyjne na tle pozostatych form ochrony przyrody (Krasnicki OChK, rezerwat
przyrody ,,Natalin”, pomniki przyrody i uzytki ekologiczne)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie projektu SUMP MOF Kra$nik oraz danych CRFOP

W odniesieniu do rezerwatu przyrody ,,Natalin” stwierdzono, ze zadne z zaplanowanych dziatan inwestycyjnych nie
bedzie realizowane w jego poblizu. Tym samym wykluczone jest powstanie jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania
wptywajgcego na cele ochrony obowigzujace w rezerwacie. Inwestycja, ktora bedzie prowadzona najblizszej terenu,
ktdry zajmuje rezerwat, bedzie polegata na budowie Sciezki rowerowej wzdtuz istniejgcej drogi taczacej Dzierzkowice
Rynek i Urzedow (odlegtosc ok. 3,7 km).

W poblizu wyznaczonych uzytkéw ekologicznych prowadzone bedg prace polegajace na budowie nowych Sciezek
rowerowych. Pierwszy z uzytkéw utworzony 28.03.1994 roku zajmuje cenne przyrodniczo i krajobrazowo tereny
obejmujace czesc doliny rzeki Wyznicy. W odlegtosci ok. 500 m od jego granicy powstanie Sciezka pieszo-rowerowa
wzdtuz istniejacej drogi nr 833. Drugi uzytek rowniez zostat ustanowiony 28.03.1994 roku, a odlegto$¢ planowanej
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sciezki rowerowej od jego granicy wynosi ok. 150 m. Najwazniejsza jednak informacja jest fakt, iz oba uzytki ekologiczne
znajduja sie poza zasiegiem kolizji zinwestycjami liniowymi. Pozwala to zatozyé, ze realizacja planowanych dziatan nie
bedzie miata zadnego negatywnego wptywu na wyznaczone uzytki ekologiczne.

Z uwagi na znaczng powierzchnie Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu na terenie MOF Miasta Krasnik, cze$¢é
zaplanowanych inwestycji bedzie prowadzona na tym wtasnie terenie. Na jego obszarze powstanie ok. 8,5 km Sciezek
pieszo-rowerowych oraz parking P&R (przy petli Wyznianka skrzyzowanie). Szlaki zostang utworzone wzdtuz
istniejgcych juz drog taczacych Urzedow i Dzierzkowice Rynek oraz Wyznianke i Dzierzkowice Rynek. W zwigzku
z powyzszym przewiduje sie mozliwos$¢ powstania chwilowych, nieznacznych, negatywnych oddziatywan na omawiang
forme ochrony przyrody. Krasnicki Obszar Chronionego Krajobrazu, obejmuje tereny chronione ze wzgledu
na wyrozniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos$¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petniong funkcje korytarzy ekologicznych. Ochrona czynna
ekosystemu Obszaru obejmuje:

1. zachowanie oraz poprawe stosunkéow wodnych poprzez ograniczanie nadmiernego odptywu wdd,
gospodarowanie zasobami wodnymi w spos6b uwzgledniajacy potrzeby ekosysteméw wodnych
i wodnobtotnych, zachowanie naturalnego charakteru rzek, ciekéw wodnych, zbiornikéw wodnych
i starorzeczy, ochrone funkcji obszaréw Zrédliskowych o duzych zdolnosciach retencyjnych, zachowanie lub
przywracanie dobrego stanu ekologicznego wéd;

2. zachowanie lub odtwarzanie réznorodnosci biologicznej wtasciwej dla danego typu ekosystemu, gtéwnie
poprzez zachowanie lub przywracanie wtasciwego stanu siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk roslin, zwierzat
lub grzybdw;

3. ochrone i ksztattowanie zadrzewien, ze szczegdlnym uwzglednieniem zadrzewien nadwodnych i $srédpolnych;

4. ochrony specyficznych cech krajobrazu: dolin rzecznych, starorzeczy, naturalnych form rzezby terenu (wydmy,
doliny denudacyjne, wawozy lessowe, kotty i studzienki erozyjne);

5. tworzenie i ochrong korytarzy ekologicznych, umozliwiajacych migracje gatunkéw;

6. ksztattowanie zagospodarowania przestrzennego w sposéb umozliwiajgcy zachowanie waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych oraz wartosci kulturowych, w szczegélnosci przez: ochrone otwartej
przestrzeni przed nadmierng zabudowa, zachowanie ciggtosci korytarzy ekologicznych, ksztattowanie zalesien
w sposéb optymalny dla ochrony réznorodnosci biologicznej i waloréw krajobrazowych, ochrone punktéw, osi
i przedpoli widokowych, usuwanie lub przestanianie antropogenicznych elementéw dysharmonijnych
w krajobrazie;

7. eliminowanie lub ograniczanie Zzrédet zagrozen, w szczegélnosci powietrza, wod i gleb, poprzez usuwanie
zanieczyszczen antropogenicznych, ksztattowanie prawidtowej gospodarki wodno-$ciekowej, promowanie
sposobow gospodarowania gruntami, ograniczajacych erozje gleb.

Na terenie Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu obowigzujg nastepujace zakazy:

1. wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajagcych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych
Z zabezpieczeniem przeciwsztormowym, przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem,
budowa, odbudowa, naprawa lub remontem urzadzen wodnych;

2. dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuza innym celom niz ochrona przyrody lub zréwnowazone
wykorzystanie uzytkéw rolnych i leSnych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

3. likwidowania naturalnych zbiornikdw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych;

4. budowania nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokos$ci 100 m od:

a) linii brzegdw rzek, jezior i innych naturalnych zbiornikéw wodnych,

b) zasiegu lustra wody w sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na wodach ptynacych przy
normalnym poziomie pietrzenia okreslonym w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym mowa w art.
122 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz.U. z 2017 r. poz. 1121 i poz. 60)
-z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektow stuzacych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej,
lesnej lub rybackiej;

e  Zakazy, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, nie dotyczg wykonywania prac zwigzanych z robotami budowlanymi
dopuszczonymi do realizacji przez wtasciwe organy na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (Dz.U.z 2017 r. poz. 1332 i poz. 1529) na terenach:



- przeznaczonych pod zabudowe w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego albo
- codo ktérych wydano ostateczne decyzje o warunkach zabudowy.

e  Zakaz, o ktérym mowa w pkt 4, nie dotyczy budowy nowych obiektéw budowlanych, ktére beda uzupetniac lub
przylegac do terendw potozonych w obrebie jednostek osadniczych w rozumieniu ustawy z dnia 29 sierpnia
2003 r. o urzedowych nazwach miejscowosci i obiektow fizjograficznych (Dz.U. Nr 166, poz. 1612 oraz z 2005
r., Nr 17, poz. 141) pod warunkiem uwzglednienia ich lokalizacji w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego lub wydania ostatecznych decyzji o warunkach zabudowy.®

Podsumowujac powyzsze informacje: planowane do budowy $ciezki pieszo-rowerowe oraz parking P&R moga powstac
na terenie Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, lecz pod warunkiem spetnienia odstepstw od okreslonych
zakazow.

Sposréd 19 pomnikéw przyrody znajdujgcych sie na terenie MOF Miasta Krasnik, tylko jeden bedzie znajdowat sie
w bliskiej odlegtosci od planowanych inwestycji (ok. 15 m). W poblizu $ciezki rowerowej, ktéra powstanie wzdtuz ulicy
Krasnickiej, rosnie Dab szyputkowy (Quercus robur), ktéry zostat ustanowiony 21.05.2021 roku. Pomnik o nazwie
~Powstaniec” rosnie na nieruchomosci o nr ewid. 975/7 i zostat powotany Uchwatg nr XXV1/174/2021 Rady Gminy
Krasnik z dnia 30 kwietnia 2021 r. w sprawie ustanowienia pomnika przyrody. W stosunku do pomnika wprowadzone
zostaty nastepujace zakazy:

1. niszczenia, uszkadzania i przeksztatcania obiektu;

2. uszkadzaniaizanieczyszczania gleby;

3. umieszczania tablic reklamowych.

Planowana do budowy $ciezka rowerowa nie powinna w zadnym stopniu naruszy¢ zakazéw ustanowionych dla
pomnika.

Zgodnie ze stanowiskiem GDOS realizacja przedsiewziecia polegajacego na budowie $ciezki rowerowej nie wymaga
uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz nie stanowi ono przedsiewziecia, ktére moze znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, niezaleznie od sposobu realizacji (samodzielne przedsiewziecie czy tez przebudowa lub
rozbudowa) oraz umiejscowienia (w pasie drogowym, poza pasem drogowym, na obiekcie mostowym). Bez wptywu
na kwalifikacje pozostaje réwniez kwestia surowca, z ktérego wykonany zostanie $ciezka rowerowa.®

Budowa nowego odcinka drogi rowerowej moze wigza¢ sie z powstaniem negatywnego oddziatywania. Tereny
przeznaczone pod ww. dziatanie muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete,
siedliska roslinnosci, grzybow i porostéw ulegna zniszczeniu, a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie
wielu matych siedlisk wptywa bezpos$rednio na zmniejszenie liczebnos$ci poszczegdlnych gatunkéw, a same siedliska
sg bardziej podatne na czynniki Srodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakéw komunikacyjnych moze
réowniez zwiekszy¢ prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych, ktére stanowia
zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktoéry
moze powodowaé chwilowe zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegblnie wrazliwych
na zanieczyszczenia porostéw. Podczas planowania przebiegu nowych Sciezek, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie
siedlisk szczegdlnie tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadan
ustanie w momencie zakonczenia prac, bedzie to wigc oddziatywanie krotkoterminowe.

Aby zminimalizowa¢ ryzyko powstania negatywnych oddziatywan, ktére moga pojawi¢ sie podczas realizacji
planowanych inwestycji (nawet w poblizu obszaréw chronionych), nalezy zastosowa¢ dziatania minimalizujace, takie
jak:

5 UCHWALA NR XXXVI/491/2017 SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO z dnia 18 grudnia 2017 r. w sprawie Krasnickiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu

6 Komunikat Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska dotyczacy kwalifikacji chodnikéw oraz $ciezek rowerowych
w kontekscie wymogu uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (DOOS-WAPIS.400.55.2022.MDz)
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— prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujgcy ochrone waéd,

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania oszczedzajace wode,

— unikac emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzegac zapiséw pozwolen budowlanych,

— korzysta¢ zmaszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zraszac materiaty pylace,

— wykonywac ,,gto$ne prace” poza porag nocna,

— zminimalizowac ilosci drzew i krzew6w koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzgledni¢ nowe nasadzenia,

— stosowac ,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzy¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,

— ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerencji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢ pochodzenia lokalnego, tak aby

nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych temu regionow,

— stosowac zbiorniki podczyszczajace wody sptywajace z drég.
Wiekszos$¢ opisanych w Planie dziatan to zamierzenia, ktérych realizacja w zadnym stopniu nie bedzie naruszac
zakazéw ustanowionych w odniesieniu do ww. form ochrony przyrody. Beda to dziatania wptywajace pozytywnie, cho¢
zwykle posrednio na obszary chronione, poniewaz ich wprowadzenie bedzie skutkowato poprawa jakoSci powietrza,
wad, gleb i ogoélnej ochrony istniejacego sSrodowiska.

7.1.4 ODDZIALYWANIE NA KORYTARZE EKOLOGICZNE

Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakdéw) opracowat mape przebiegu korytarzy
ekologicznych w Polsce. Wytyczenie odpowiednich map zostato podzielone na 2 etapy:

— etap | - w 2005 roku Ministerstwo Srodowiska zlecito opracowanie mapy sieci korytarzy dla obszaréw Natura
2000 z uwzglednieniem potrzeb ochrony kluczowych gatunkéw duzych ssakdw,

— etap Il-w 2011 roku wspdlnie z Pracownig na rzecz Wszystkich Istot (w ramach projektu ze srodkéw EEA/EOG)
zostata opracowana kompletna mapa korytarzy waznych dla populacji duzych ssakéw lesnych oraz spéjnosci
siedlisk leSnych i wodno - btotnych w skali krajowej i kontynentalne;j.

Przez teren MOF Miasta Krasnik przebiegaja 2 korytarze ekologiczne spojnosci obszaréw chronionych (wyznaczone
w 2011 roku):

— Roztocze Lubelskie (KPdC-1D);

— Matopolski Przetom Wisty (GKPdC-4A).
Sposrdéd wszystkich dziatan opisanych w Planie wyodrebniono jedno, ktérego realizacja moze prowadzi¢ do powstania
negatywnych oddziatywan na korytarze ekologiczne:

—  Budowa infrastruktury liniowej.

Jak mozna zauwazy¢ na podstawie wskazanego powyzej zadania, to infrastruktura komunikacyjna liniowa stanowi
obecnie najwigksze zagrozenie dla zachowania tagcznosci ekologicznej w skali kontynentalnej. Gtdwne zagrozenia jakie
czyhaja naistniejace korytarze to:

— tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat np.
poprzez zastosowanie ogrodzen ochronnych catkowicie uniemozliwia przemieszczanie sie gatunkéw
naziemnych
a prowadzenie nowych ciggdw w nasypach i wykopach znacznie je utrudnia,

— utratai degradacja siedlisk, w wyniku rozwoju infrastruktury liniowej oraz obiektéw im towarzyszacych, ktérych
negatywne oddziatywanie zwigzane z uzytkowaniem wykracza czesto poza obszar objety inwestycja,

— zabijanie zwierzat gatunkow dzikich i domowych w wyniku wypadkdw i kolizji (zalezne od obecnosci ogrodzen
ochronnych i ich parametréw, natezenia ruchu oraz charakteru obszaréw przecinanych przez element
infrastruktury).



Ww. zagrozenia mogg doprowadzi¢ do:

— izolacji populaciji i siedlisk,

— ograniczenia mozliwosci wykorzystania areatow osobniczych (do zdobywania pozywienia, szukania
schronienia, dostepu do miejsc rozrodu),

— zahamowania lub ograniczenia migracji i wedrowek,

— probleméw z kolonizacjg nowych siedlisk, a co za tym idzie do ograniczonego zasiegu przeptywu genow,
obnizenia zmiennosci genetycznej lokalnych populacji, co prowadzi do ich ostabienia i stopniowego
wymierania.

Mimo wielu zaproponowanych i istniejgcych metod ograniczania wypadkow z udziatem zwierzat, przed przystgpieniem
do realizacji nowej inwestycji liniowej nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ alternatywnego poprowadzenia $ciezki, poza
terenami wyznaczonymi jako trasy migracji zwierzat. Natomiast jezeli taka mozliwos¢ nie bedzie realna, konieczne jest
wdrozenie dziatan, ktére pozwola zachowac spojnosc tras wedréwek zwierzat, mimo wprowadzenia dodatkowej bariery
jaka stanie sie nowy cigg komunikacyjny.

Wszystkie planowane do budowy Sciezki rowerowe beda przebiegaé wzdtuz istniejacych juz drég, co oznacza, ze nie
bedzie konieczna dodatkowa fragmentacja i podziat korytarzy, poniewaz wykorzystane zostang istniejgce ciagi.
W zwiazku z planowanymi inwestycjami w zakresie rozwoju $ciezek rowerowych na korytarze oddziatywaé beda tylko
i wytacznie skutki fazy wykonawczej inwestycji tj. krétkoterminowe i odwracalne: pylenie, drgania, gromadzenie
odpaddw, nadmierna emisja hatasu. Powstanie natomiast pozytywne, cho¢ posrednie dtugoterminowe oddziatywanie
przewidzianych szlakéw rowerowych na korytarze: wigksze wykorzystanie roweru jako srodka transportu to mniej kolizji
migrujacych zwierzat z przejezdzajagcymi samochodami. Natomiast w przypadku planowania nowych przebiegéw
Sciezek rowerowych, ktére zlokalizowane beda poza obszarami juz wykorzystanymi w zwigzku z funkcjonujaca
infrastruktura, nalezy wytycza¢ ciagi poza istniejacymi korytarzami ekologicznymi, aby zminimalizowac ryzyko
fragmentacji szlakéw migracji zwierzat. Mimo, ze ruch na $ciezkach rowerowych nie jest tak duzym zagrozeniem dla
wedrujgcych gatunkdw, jak ma to miejsce w przypadku drég czy linii kolejowych, jednak zlokalizowanie ich na terenach
korytarzy ekologicznych moze wigzac sie z powstaniem negatywnych oddziatywan.

7.1.5 ODDZIALYWANIE NA LUDZI

Mobilno$¢ to pojecie, ktére uwzglednia zagadnienia odnoszace sie do przemieszczania sie spoteczenstwa wraz
ze wszystkimi powigzanymi z nim uwarunkowaniami. Najwazniejszg ideg zréwnowazonej mobilnosci jest dobor
odpowiednich rozwigzan, dopasowanych do pojedynczej jednostki spotecznej. Pomysty dotyczagce mobilnosSci nie
skupiaja sie wytacznie na infrastrukturze, ale uwzgledniajg réwniez dziedziny ekonomiczne, psychologiczne
i spoteczne. Okres$lone rozwigzania tworzy sie w oparciu o doswiadczenie cztowieka, ktore wynika z nawykow
i dokonanych wyboréw. Plan zréwnowazonej mobilnosci to odpowiedz na istniejgce (opisane wyzej) problemy. Rdzen
Planu tworzg ludzie, a inzynieria ruchu jest jedynie dodatkiem. Dzieki przyjetym zatozeniom przygotowano odpowiednie
narzedzie, ktére pomoze stworzyé obszar o zréwnowazonej mobilnosci z uwzglednieniem funkcjonalnego otoczenia.
Tak wiec wszelkie dziatania opisane w Planie beda pozytywnie oddziatywa¢ na cztowieka, mimo ze w nielicznych
przypadkach moga wigzac sie z powstaniem chwilowych, negatywnych oddziatywan.

Wiekszo$¢ planowanych dziatan polegajacych na realizacji inwestycji bedzie zlokalizowana w poblizu zabudowan,
poniewaz opisane w planie zadania sg skierowane gtéwnie do mieszkafcow oraz zwiekszenia ich mobilnosci,
szczeg6lnie z uwzglednieniem zbiorowych S$rodkoéw transportu. Z tego wzgledu istnieje prawdopodobienstwo
pojawienia sie chwilowych negatywnych oddziatywan na mieszkancow, pochodzacych z planowanych prac.

W odniesieniu do ludzi zamieszkujacych teren Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnika, wytypowano dziatania,
ktére moga wigzac sie z powstaniem negatywnych, nieznacznych oddziatywan:

— Budowa infrastruktury liniowej;

— Budowa infrastruktury punktowej.

WSsrod wymienionych wyzej planowanych dziatan, oba mogg negatywnie oddziatywaé na ludzi poniewaz beda wigzac
sie z prowadzonymi pracami budowlanymi (zmiana organizacji ruchu, hatas, pylenie). Jednakze dziatania te
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zaplanowano, aby stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany i spdjny, z jednoczesna dbatoscig o stan Srodowiska i jego
poprawe, co w finalnym efekcie bedzie pozytywnym i dtugoterminowym oddziatywaniem na spoteczenstwo.

Negatywne oddziatywanie na ludzi, ktére powstanie w momencie prowadzenia prac czy to modernizacyjnych czy
budowlanych bedzie nieuniknione, jednakze w dtugoterminowym wymiarze bedzie charakteryzowato sie pozytywnym
wptywem na mieszkancow danego regionu. Tworzenie ciggdw komunikacyjnych czy punktowych inwestycji zawsze
wywotujg niedogodnosci szczegdlnie w momentach wymuszajacych prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu
lub w sytuacji gdy konieczne sg czasowe wytaczenia poszczegdlnych szlakow z uzytku. Wszystkie negatywne
oddziatywania beda miaty charakter przejsciowy i beda wiazaty sie z prowadzonymi pracami.

Negatywne oddziatywania na ludzi, ktére rowniez moga sie pojawi¢ bedg zwigzane zbudowa parkingéw, czy tworzeniem
weztow przesiadkowych. W pewnym stopniu zostang zaburzone przyzwyczajenia ludzi, co moze wywota¢ u nich
frustracje oraz niezadowolenie, jednak beda to jedynie odczucia przej$ciowe, ktére zanikng gdy spoteczenstwo zmieni
nawyki mobilnoSciowe. Pewnie ograniczenia w zakresie poruszania sie zostang jednak zrekompensowane poprzez
wiekszg dostepnosc alternatywnych metod transportu na dobrze skomunikowanym i spéjnym obszarze, ktérego model
ruchu zostanie dostosowany do istniejgcych warunkéw i wymagan mieszkancow.

Aby zminimalizowa¢ negatywne skutki oddziatywania planowanych zadan na ludzi nalezy:

— ograniczac zabudowe liniowa na obszarach sagsiadujgcych z obiektami mieszkalnymi;

— stosowa¢ w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i decyzjach o warunkach zabudowy
odpowiednie standardy architektoniczno-urbanistyczne;

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujacy ochrone wéd, powietrza, gleb;

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami;

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania oszczedzajace wode;

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzegac zapiséw pozwolen budowlanych;

— korzystac z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowac hermetyzacje oraz techniki przeciwpytowe (np. zraszania);

— wykonywa¢ ,,gtoSne prace” poza porg nocng;

— prowadzi¢ prace z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wadd i gleby;

— wtasciwie oznakowaé miejsca prowadzenia robot.

Pozytywne oddziatywania na ludzi wynikajagce z zaplanowanych dziatan beda gtéwnie zwigzane ze stworzeniem
zréwnowazonego systemu transportowego, ktéry wptynie jednoczesnie na podniesienie bezpieczenstwa rowerzystow
i pieszych w wyniku budowy nowych Sciezek rowerowych. Dodatkowo zaplanowane liczne udogodnienia takie jak
bezpiecznie parkingi rowerowe czy likwidacja miejsc niebezpiecznych, ktére sprawig, ze mieszkancy chetniej beda
siegaC po zeroemisyjne Srodki transportu.

Rozbudowa Sciezek rowerowych pozwoli stworzyé jednolitg i spdjng sie¢ potaczen, ktére przystuzg sie zaréwno
mieszkancom (dojazd do pracy, szkoty, sklepow), jak réwniez turystom (dostep do terenéw cennych przyrodniczo).

Pozostate zadania bedg uwzglednia¢ zwiekszenie dostepnosci alternatywnych nisko lub zeroemisyjnych srodkéw
transportu zbiorowego. Wezty przesiadkowe, parkingi oraz nowe przystanki autobusowe i zintegrowane rozktady jazdy
beda uktonem w strone mieszkancow, ktorzy chetnie skorzystaliby z innych metod podrézowania, lecz dotychczas nie
mieli ku temu mozliwosci. Rozbudowany tabor publicznego transportu wraz z poszerzeniem siatki potgczen bedzie
odpowiedzig na zattoczong komunikacje zbiorowa, co jest zwykle problemem dla dojezdzajacych do pracy czy szkoty.
Lokalne systemy transportu pozwola na minimalizacje wykluczenia transportowego regiondw znajdujacych sie
w znacznej odlegtosci od centrow miast. Wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji zbiorowej wptynie na jako$¢
podrézy, a intuicyjny system informacji oraz nawigacji pasazerskiej pozwoli nawet osobom starszym na korzystanie
ze wszystkich srodkow transportu. Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze zwiekszanie widocznosci



przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla roweréw pozwolg na zminimalizowane, a z czasem moze nawet na catkowite
wykluczenie mozliwosci powstawania wypadkow, szczegdlnie z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.

Wiekszos$¢ zadan dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych bezposrednio badz posrednio, lecz pozytywnie bedzie
oddziatywac¢ na zdrowie mieszkancow, poniewaz ich realizacja wptynie na poprawe jakosci powietrza. Bezposredni
wptyw na ludzi ma réwniez rosnaca liczba wypadkéw drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym
stanem technicznym drég. Nowo wybudowane $ciezki rowerowe pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujace sie
wzmozonym ruchem samochodowym, co bedzie w sposéb pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez
zmniejszenie liczby wypadkdéw). Zwiekszenie dostepnosci alternatywnego transportu oraz stworzenie spojnej
infrastruktury réwniez przyczyni sie do posredniej poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkancéw.

Na omawianym terenie zlokalizowane sg miejsca, gdzie dominuje zabudowa silnie rozproszona, co w kontekscie
potrzeby mobilnos$ci mieszkancoéw jest znacznym problemem. Aby Obszar mdgt nadal rozwija¢ sie przy jednoczesnym
poszanowaniu Srodowiska konieczne jest wdrozenie dziatan uwzgledniajacych oba te aspekty. Naprzeciw temu
problemowi wyszty zatozenia Planu, ktére proponuja: rozwdj Sciezek rowerowych wraz z infrastruktura towarzyszaca,
weztow przesiadkowych oraz tworzenie nowych linii komunikacji zbiorowej. Sa to dziatania, ktére na réwni traktuja
wszystkich mieszkancéw, zaréwno tych mieszkajacych w miastach, jak i tych ktérzy osiedlili sie na terenach wiejskich.

W ramach Dziatania nr 4 ,Kampanie edukacyjne” zaplanowano wiele dziatan edukacyjno-szkoleniowych,
skierowanych do réznych grup wiekowych. Ich realizacja pozwoli zwiekszy¢ $wiadomos$¢ dotyczaca planowania
i wdrazania zrownowazonej mobilnosci. Propagacja ekologicznych form przemieszczania sie pozwoli zmniejszy¢
natezenie ruchu na drogach, wptywajac na poprawe jakosci powietrza i stan zdrowia mieszkancow.

7.1.6 ODDZIALYWANIE NA WODY

Czes$¢ zadan zaplanowanych do realizacji w ramach Planu w spos6b posredni lub bezposredni bedzie wptywac
na poprawe stanu wod powierzchniowych oraz podziemnych. Beda to gtéwnie inwestycje zaplanowane w ramach: Celu
nr 1: ,,Rozwijamy transport zbiorowy” oraz celu nr 4: ,,Zmniejszamy emisje”. Pozytywny wptyw na wody bedg miaty
dziatania wptywajace na minimalizacje zanieczyszczer powietrza, w$rod ktérych gtéwnie mozna wymieni¢ zadania
uwzgledniajgce budowe Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Woda wykazuje cechy mobilnosci
w $rodowisku, co za tym idzie poprawa stanu jakosci powietrza wptywa na poprawe stanu jakos$ci wody. Poprawa
jakosci powietrza wptynie réwniez na zmniejszenie przedostawania sie razem z opadem mokrym i suchym
zanieczyszczen do wod powierzchniowych (bezpos$rednio) i podziemnych (posrednio po infiltracji z gleby). Dodatkowo
prognozuje sie, iz zadania zwigzane z budowa sieci Sciezek pieszo-rowerowych oraz nowych drég uwzglednia réwniez
wykonanie rowéw odwadniajgcych lub kanalizacji deszczowej doposazonej w urzgdzenia oczyszczajgce (separatory,
osadniki, studnie chtonne). W wyniku zastosowania takich rozwigzan, poprawie powinny ulec parametry wéd
na omawianym terenie.

Sposrod wszystkich dziatan opisanych w Planie wyodrebniono te, ktorych realizacja moze prowadzi¢ do powstania
negatywnych oddziatywan na zasoby wod powierzchniowych i podziemnych MOF Krasnik:

— Budowa infrastruktury liniowe;j.

— Budowa infrastruktury punktowej.

Na etapie realizacji ww. inwestycji nalezy mie¢ na uwadze ochrone wod podziemnych, szczeg6lnie w rejonach, gdzie
planowane dziatania bedg obejmowaty obszary Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych. Wody podziemne opisanych
na terenie MOF Krasnik zbiornikéw, charakteryzuja sie bardzo zréznicowang jakosciag (w zaleznosci od ich potozenia),
co wptywa rowniez na ich podatnos¢ na antropopresje oraz stopien potencjalnego zagrozenia. Wptyw zaplanowanych
inwestycji na wody podziemne powinien by¢ rozpatrywany pod katem iloSciowym oraz jako$ciowym. Wptyw iloSciowy
bedzie polegat na ocenie oddziatywania na zasobnos¢ poszczeg6lnych warstw wodonosnych. Taka sytuacja bedzie
mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym otoczeniu. Dotyczyé bedzie wytgcznie najptycej
potozonych warstw wodonos$nych (szczegdlnie warstw czwartorzedowego pietra wodonosnego w dolinach rzek).
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Zasieg oddziatywania nalezy okresla¢ do odlegtosci réwnej promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu
wad podziemnych.

Prowadzone prace moga réwniez oddziatywaé na wielko$¢ zasilania wéd podziemnych na obszarach gdzie prowadzone
beda prace ziemne. Bedzie to wynikato ze zmiany struktury przypowierzchniowej warstwy skat, a zatem i wielkosci
infiltracji efektywnej. Biorgc pod uwage zakres zasilania wéd podziemnych w wiekszosci przypadkéw beda to zmiany
pozytywne powodujgce zwiekszenie mozliwosci zasilania. Jednakze oddziatywaniem negatywnym moze by¢ ostabienie
izolujacej roli warstwy przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie w tych miejscach podatnosci wéd podziemnych
na zanieczyszczenie.

Woptyw jakosciowy planowanych inwestycji (gtownie infrastruktury liniowej) na GZWP bedzie obejmowat wszystkie
dziatania ingerujace w sktad fizyko-chemiczny wdd podziemnych. Na etapie realizacji inwestycji zanieczyszczenie wéd
podziemnych moze odbywac sie w sposob posredni w wyniku:
— infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegélnie w miejscach charakteryzujacych sie wysoka
przepuszczalnoscig utwordw przypowierzchniowych oraz w obszarach prowadzonych prac ziemnych;
— infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych - powierzchniowo ograniczone do zasiegu prac;
— infiltracji zanieczyszczonych wod powierzchniowych - moze sie odbywa¢ na wiekszym obszarze
i bedzie uzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekdw powierzchniowych.

Szczegblng uwage nalezy zwréci¢c na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenia opisanych zbiornikdw
zanieczyszczeniem wod podziemnych sg bardzo zréznicowane, poniewaz niektore wystepuja na niewielkiej gtebokosci
i pozostaja w $cistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami (w dolinach ktérych zostaty wydzielone), natomiast inne
znajduja sie na znacznej gtebokosci i prawdopodobnie nie bedg wymagac takiej uwagi.

Realizacja zadan uwzgledniajacych rozwdj infrastruktury liniowej rowerowej nie bedzie prowadzi¢ do powstania
zadnych negatywnych oddziatywan na wody podziemne, poniewaz w tym przypadku prace budowlane beda
prowadzone na bardzo niewielkich powierzchniach, przy minimalnym naruszeniu powtoki gleby.

Oddziatywanie jakoSciowe planowanych inwestycji liniowych moze prowadzi¢ do ingerencji w sktad fizyko-chemiczny
waéd powierzchniowych. Przedostanie sig réznych szkodliwych substancji (zanieczyszczen) do wod powierzchniowych,
moze mieé miejsce poprzez:

— bezposredni doptyw substancji do woéd powierzchniowych w trakcie realizacji budowy, zwtaszcza
przedostawanie sie produktéw ropopochodnych z pracujgcych maszyn, $rodkéw transportu, urzadzen
budowlanych;

— wyptukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw do wdd
powierzchniowych, w tym substancji niebezpiecznych wchodzacych w sktad materiatéw wykorzystywanych przy
przebudowie;

— odprowadzanie bezposrednio do wdd nieoczyszczonych $ciekdw  bytowych itechnologicznych
z baz budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji liniowych trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen z miejsca prac do wod
powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczy¢ ich niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie
drenazu zabezpieczajgcego.

Zadania uwzgledniajace budowe nowych Sciezek rowerowych oraz infrastruktury uzupetniajgcej moga powodowac
powstanie zwykle posrednich, nieznacznych, negatywnych oddziatywan. Skala oddziatywania bedzie uzalezniona
od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosg za sobg nowe inwestycje liniowe moga pojawic sie
na kazdym etapie prowadzonych prac. Aby zminimalizowac¢ negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na wody
nalezy prowadzi¢ prace zgodnie zistniejgcym planem budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz
dostepnej wiedzy i pomocy specjalistéw. Na pogorszenie stanu srodowiska moze mie¢ réwniez wptyw niewtasciwie
zaplanowana baza budowy inwestycji, dlatego na etapie jej planowania nalezy uwzgledni¢ odpowiednie
zabezpieczenia, szczegdlnie w odniesieniu do infrastruktury wodno - $ciekowej. Srodowisko wodne to miejsce zycia



wielu organizméw zywych, rowniez tych wrazliwych na zanieczyszczenia, dlatego kwestie ochrony wéd podczas
prowadzenia inwestycji nalezy rozpatrywac¢ réwniez pod wzgledem dbatosci o ré6znorodnos¢ biologiczng gatunkéw
wodnych.

Natomiast niezmiernie wazna jest informacja, iz wiekszo$¢ planowanych Sciezek rowerowych zostanie poprowadzona
istniejgcymi wiaduktami i mostami, co wyeliminuje konieczno$¢ budowy nowych obiektéw infrastruktury technicznej
w poblizu ciekéw. Tam gdzie bedzie to konieczne, powstang ktadki, lecz w miare mozliwosci do przeprowadzenia Sciezki
przez rzeke bedg wykorzystywane juz istniejgce obiekty.

Strefe ochronng ujecia wody stanowi obszar, na ktdrym obowigzujg zakazy, nakazy i ograniczenia w zakresie
uzytkowania gruntéw oraz korzystania z wody. Strefe ochronng dzieli sie na teren ochrony bezpos$redniej i posredniej.
Dopuszcza sie ustanowienie strefy ochronnej obejmujacej wytacznie teren ochrony bezposredniej, jezeli jest to
uzasadnione lokalnymi warunkami hydrogeologicznymi, hydrologicznymi i geomorfologicznymi oraz zapewnia
konieczng ochrone ujmowanej wody. Na terenie ochrony bezposredniej uje¢ wod podziemnych oraz powierzchniowych
zabronione jest uzytkowanie gruntéw do celéw niezwigzanych z eksploatacja ujecia wody. Na terenie ochrony
bezposredniej uje¢ wdd nalezy:
— odprowadza¢ wody opadowe w sposéb uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich do urzadzen stuzacych
do poboru wody;
— zagospodarowac teren zielenig;
— odprowadza¢ poza granice terenu ochrony bezposredniej Scieki z urzadzen sanitarnych, przeznaczonych
do uzytku oséb zatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzgcych do poboru wody;
— ograniczy¢ do niezbednych potrzeb przebywanie os6b niezatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzacych
do poboru wody.

Teren ochrony bezposredniej nalezy ogrodzi¢, a jego granice przebiegajace przez wody powierzchniowe oznaczy¢
za pomoca rozmieszczonych w widocznych miejscach statych znakéw stojacych lub ptywajacych, na ogrodzeniu oraz
znakach nalezy umiescié tablice zawierajgce informacje o ujeciu wody i zakazie wstepu 0s6b nieupowaznionych.
Na terenach ochrony pos$redniej moze by¢ zabronione lub ograniczone wykonywanie rob6t oraz innych czynnosci
powodujacych zmniejszenie przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci ujecia, a w szczegdlnosci:

— wprowadzanie Sciekéw do wéd lub do ziemi;

— rolnicze wykorzystanie Sciekdw;

— przechowywanie lub sktadowanie odpadéw promieniotwdrczych;

— stosowanie nawozow oraz srodkow ochrony roslin;

— budowa autostrad, drog oraz toréw kolejowych;

— wykonywanie robét melioracyjnych oraz wykop6w ziemnych;

— lokalizowanie zaktadéw przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat;

— lokalizowanie magazynéw produktéw ropopochodnych oraz innych substancji, a takze rurociggéw do ich

transportu;
— lokalizowanie sktadowisk odpadéw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz niebezpieczne
i obojetne oraz obojetnych;

— mycie pojazddéw mechanicznych;

— urzadzanie parkingdw, obozowisk oraz kapielisk;

— lokalizowanie nowych uje¢ wody;

— lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie zwtok zwierzecych.

Przepisy krajowe oraz unijne zabraniajg realizowania przedsiewziec¢, ktére mogg pogorszy¢ stan wod powierzchniowych
i podziemnych pod wzgledem jakoSciowym i iloSciowym, jak rowniez podejmowania dziatan, ktére mogtyby ograniczy¢
ich funkcje ekologiczne. Jednolite Czesci Waéd, dla ktérych w Planie gospodarowania wodami okreslono zty stan lub
wskazano jako zagrozone osiggnieciem celdw Srodowiskowych, nalezy traktowaé jako szczegblnie wrazliwe
w kontekscie generowanych przez poszczegolne przedsiewziecia oddziatywan. Nalezy podkresli¢, ze ocena wptywu
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konkretnego przedsiewziecia na JCW jest dokonywana na etapie oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
Prawidtowo przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na Srodowisko skutecznie wskazuje mozliwosci
eliminacji potencjalnych negatywnych oddziatywan na cele ochrony JCW.

7.1.7 ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

Jako$¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkafncéw, poczawszy od stanu zdrowia, samopoczucia,
po jakos¢ spozywanych pokarméw. Odgrywa réwniez wazng role w obserwowanych zmianach klimatycznych, ktére
towarzysza naszej planecie. Poprawa jakosci powietrza jest jednym z gtéwnych aspektéw ochrony srodowiska. Wiele
organizacji, w tym Unia Europejska, prowadzi kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Ustanowiono wiele regulacji na rzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi zobowigzano
wiele panstw do ich przestrzegania. Na pogarszajacy sie stan powietrza wptyw ma wiele czynnikdw, jednakze jednym
z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikéw spalinowych, ktéra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem
ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500 szkodliwych substancji, lecz na jako$¢ powietrza wptywaja
gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu, weglowodory (szczegélnie WWA), metale cigzkie oraz pyty. Emisja szkodliwych
substancji pochodzacych z wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych takich
jak centra miast czy dzielnice przemystowe. Najwigkszym zagrozeniem zwigzanym z emisja zanieczyszczen
do powietrza sg zatory tworzace sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia kumulujg sieiich
rozproszenie jest niemozliwe. Jedna z metod zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza jest wtasnie okreslenie
projektéw, ktére zostaty opisane w Planie. Zeby precyzyjnie okre$lone zadania zaczety przynosié¢ oczekiwane efekty
potrzebne jest zintegrowane podejScie w wymiarze gospodarczym, spotecznym i $rodowiskowym, co zostato
szczego6towo zdefiniowane w Planie.

Wstepna analiza zadan i zaplanowanych inwestycji, pozwala na tatwe wysnucie wniosku, iz wszystkie przewidziane
zadania beda w sposéb pozytywny oddziatywac na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Od ich rodzaju bedzie zalezato
czy bedzie to oddziatywanie posrednie czy bezposrednie, ale finalny efekt bedzie taki sam - poprawa jakosci powietrza.

W ramach opisanych celéw zaplanowano inwestycje uwzgledniajgce rozwoj systemu sciezek rowerowych. Dziatania te
rozpisano z dbatoscig o stworzenie spojnego uktadu przestrzennego. Nowoczesne spoteczenstwo bedzie decydowato
sie na rozwiagzania ekologiczne, jesli planowanie transportowe i przestrzenne beda szty ze soba w parze. Oznacza to
wybdr zeroemisyjnego $rodka transportu, gdy ta alternatywa bedzie interesujgca ekonomicznie i spotecznie.
Oddziatywania pozytywne, ktdre sie pojawig bedg miaty charakter dtugoterminowy.

Mieszkancy dzielnic podmiejskich, ktérzy dotychczas mogli przemieszczac sie do centrum wykorzystujac do tego celu
jedynie wtasny samochéd dostana mozliwo$¢ wyboru bardziej ekologicznego $rodka transportu. Sciezka rowerowa czy
linia autobusowa, ktéra pozwoli dotrze¢ im do konkretnego celu bedzie z pewnoscig ciekawa alternatywa, ktérej wybor
przystuzy sie poprawie jakosci powietrza. Prognozowane jest zatem zmniejszenie korzystania z samochodéw na rzecz
podrdzy rowerem, szczeg6lnie na krétkich odcinkach, takich jak droga prowadzaca z obrzezy miasta do centrum.

Strefy uspokojenia ruchu, ktére powstang na terenach mieszkalnych moga sta¢ sie metoda ograniczenia problemu ztej
jakosci powietrza. Transport wraz z sektorem komunalno-bytowym jest gtownym Zrodtem zanieczyszczen powietrza
odpowiedzialnym m.in. za emisje tlenkow azotu NOx (PL - 33,2%), tlenku wegla CO (23,2%) i pytdw: PM10 (9,6%)
i PM2,5 (16,6%). Wiele europejskich miast w odpowiedzi na ten problem wprowadza ograniczenia wjazdu dla
samochodow o niskich normach spalin lub w okreslonych porach, ktoérymi zwykle sg godziny szczytu. Jest to jeden
ze sposohdw poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie na obszarach miejskich, gdzie koncentracja zanieczyszczen
z transportu jest niezwykle wysoka.

Inwestycje w ramach zakupu nowych nisko lub zeroemisyjnych pojazdéw komunikacji publicznej to gtéwnie ukton
w strone podniesienia jakosci podrézy pasazerdw, ale jednoczesnie jest to kolejny sposdb na walke z negatywnym
wptywem transportu zbiorowego na otoczenie.



Przewidziane do utworzenia wezty przesiadkowe i parkingi to kolejne planowane inwestycje, ktére pozwolg stworzyé
obszar dobrze skomunikowany, dostepny dla kazdego podroznego, a jednoczesnie wptywajacy na ograniczenie ruchu
samochodowego i tym samym zmniejszacy ilosci zanieczyszczen trafiajgcych do powietrza.

Podsumowujgc mozna z catg pewnoscia zatozyc, iz wszystkie zadania wpisane w Plan przyczynig sie w perspektywie
dtugofalowej do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego.

Gtéwne zamierzenia Planu opierajg sie na stworzeniu obszaru spéjnego, dobrze skomunikowanego oraz dostepnego
dla wszystkich cztonkéw spotecznosci, zardéwno tych wiejskich jak i miejskich, z jednoczesnym poszanowaniem
i checig poprawy jakosci srodowiska. Wykonanie wszystkich zadan, przyczyni sie do realizacji wyznaczonych celow,
a ich ,efektem ubocznym” bedzie posrednia badz bezposrednia poprawa jakosci powietrza. Jednakze w sytuacji
powstania niekontrolowanych, dtugofalowych opdznien, badz napotkanych trudnosci, ktére uniemozliwig czesciowa
realizacje niektorych zadan, moze dojS¢ do pogorszenia jako$ci powietrza. Planowane inwestycje powinny zatem
charakteryzowa¢ sie spojng ciggtosciag i wzajemnym uzupetnianiem sie, co powoli jednoczesnie zadbac
o skomunikowanie obszaréw dotychczas pominietych, zréwnoczesnym wykluczeniem tworzenia sie ,waskich gardet”,
ktére prowadza do powstania zatoréw. Przy zadbaniu o jednoczesne wdrazanie wszystkich wyznaczonych projektow,
negatywne oddziatywania jakie mogag pojawi¢ sie podczas prowadzonych prac bedg miaty charakter krétkotrwaty i mato
znaczacy. Powigzanie beda z prowadzonymi pracami budowalnymi i modernizacyjnymi i zostang wygaszone
w momencie zakonczenia prac.

Oddziatywania negatywne, ktdre moga powsta¢ beda miaty charakter przejsciowy i beda zwigzane z realizacja
planowanych inwestycji. Zrédtem negatywnego oddziatywania moga by¢ gtéwnie zadania zwigzane z rozbudowa
infrastruktury liniowej oraz punktowej. Faza budowy zwigzana jest z emisjg spalin z maszyn budowlanych oraz emisjg
substancji pytowych. Charakter tych oddziatywan bedzie lokalny i krétkotrwaty — ustanie w momencie zakonczenia
robo6t budowlanych.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na powietrze mozna wymienic:

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapis6w pozwolen budowlanych;

— korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);

— czyszczenie kot pojazddw przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia wtérnego unosu;

— zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu liniowego, w tym stosowanie paséw zieleni izolacyjnej z
wykorzystaniem gatunkow zimozielonych;

— ochrona zieleni, szczegblnie miejskiej;

— wybieranie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu;

— minimalizowanie emisji zanieczyszczen na etapie realizacji prac budowlanych poprzez ekonomiczne
uzytkowanie pojazdéw i maszyn: wytgczanie silnikow podczas zatadunku i roztadunku materiatéw oraz innych
przerw w pracy;

— zaktadanie paséw zieleni izolacyjnej.

7.1.8 ODDZIALYWANIE NA GLEBY, POWIERZCHNIE ZIEMI | ZASOBY NATURALNE

Dziatania zaproponowane w Planie nie beda w sposob bezposredni pozytywnie oddziatywac na gleby, powierzchnie
ziemi i zasoby naturalne, ale zaplanowane i odpowiednio przeprowadzone inwestycje moga w przysztosci przystuzyc
sie do zmniejszenia negatywnego wptywu infrastruktury liniowej na srodowisko glebowe. Rozbudowa systemu Sciezek
rowerowych oraz dgzenie do zmniejszenia wykorzystania prywatnych samochodéw podczas podrozy do gtéwne
czynniki, ktére mogg posrednio wptyna¢ na zmniejszenie przedostawania sie do gleb zanieczyszczen. Dodatkowo
nalezy zauwazy¢, ze poprawa jakosci powietrza wynikajaca z realizacji zaplanowanych zadan réwniez posrednio
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przyczyni sie do poprawy jakosci stanu gleb. Mniejsza ilo$¢ zanieczyszczen, ktéra wraz z opadem mokrym badz suchym
przedostaje sie do gleby to jeden ze skutkéw poprawy jakosSci powietrza.

Odpowiednio dopracowany system zarzadzania ruchem w regionie oraz prowadzenie priorytetéw dla komunikacji
zbiorowej to metody walki z korkami, a takze waskimi gardtami, ktére sprzyjaja pogorszeniu jakosci powietrza.
Wszystkie zadania, ktére beda wigzaty sie z pozytywnym wptywem na jakos$¢ powietrza, beda réwnoczesnie posrednio
wptywaty na stan gleb.

Podsumowujgc mozna przyjaé prognoze, iz zaplanowane dziatania bedg w sposéb posredni, dtugoterminowy lecz
pozytywny oddziatywaty na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchni ziemi oraz zachowanie zasobdw naturalnych.

Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wigkszym badz mniejszym stopniu prowadzita
do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki zadan zwigzanych z inwestycjami liniowymi oraz punktowymi.
Najwieksze negatywne oddziatywania bedg wystepowaty podczas prac uwzgledniajacych tworzenie nowych odcinkéw
sciezek rowerowych, parkingdw czy weztow przesiadkowych. Czasowe badz state wykorzystanie konkretnego
fragmentu powierzchni ziemi bedzie zwigzane z koniecznoscig wytaczenia danego obszaru z jego funkcji rolniczej badz
lesnej. Podczas realizacji inwestycji moga pojawi¢ sie negatywne oddziatywania na powierzchnie gleby takie jak
zakwaszenie gleb w poblizu powstajgcych ciggéw, co bedzie wynikato z emisji gazéw o charakterze kwasotworczym.
Tereny zaplecza budowlano - magazynowego, ktére powstang w poblizu planowanych inwestycji moga stac sie zrodtem
niekontrolowanych przeptywéw zanieczyszczeh do gleb np. pochodzacych z rozszczelnienia sie mobilnego wezta
sanitarnego. Dodatkowym zagrozeniem sg pracujagce maszyny i sprzet budowlany, ktéry podczas nieprzewidzianej
awarii moze wywotaC przeptyw substancji szkodliwych np. oleju w gtab gleby. Najmniejszym negatywnym
oddziatywaniem na powierzchnie ziemi bedg charakteryzowac sie dziatania inwestycyjne zwigzane jedynie z pracami
modernizacyjnymi czy przebudowa. Specyfika takich zadan nie wymaga ingerencji w powierzchnie ziemi, co nie
oznacza iz negatywne oddziatywanie nie moze powsta¢. W duzej mierze bedzie to zalezato od dbatosci o jakos¢
prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany podczas modernizaciji.

Stopien negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat gtownie od skali
prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami czy przebudowa nie bedg w zaden sposob oddziatywaty
na zasoby, poniewaz beda miaty miejsce w terenach juz zagospodarowanych. Poza tym nie bedg wymagaty naruszenia
powierzchni ziemi, co moze by¢ zagrozeniem szczegélnie dla zt6z odkrywkowych. Nieco inaczej moga oddziatywac
zadania uwzgledniajgce budowe nowych odcinkéw $ciezek rowerowych czy parkingdw. Wydobycie zt6z znajdujgcych
sie pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia fragmentéw nowo wybudowanych tras poprzez tworzenie sie
kolein i wybojow. Wykorzystanie terenu pod inwestycje liniowe lub w zwigzku z pracami przy tworzeniu infrastruktury
punktowej moze utrudni¢ dostepnos¢ do zt6z, dlatego na etapie planowania inwestycji nalezy uwzglednic
wystepowanie miejsc wydobycia zasobdw naturalnych. Ze wzgledu na specyfike planowanych inwestycji, nie nalezy
zapominac, ze do rozbudowy i modernizacji infrastruktury liniowej wykorzystywane sg surowce naturalne takie jak:
kruszywa, masy bitumiczne i materiaty budowlane.

WSsrod najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna wymienic:

— prowadzenie robot budowlanych w sposéb gwarantujacy ochrone gleb;

— wtasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami;

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych;

— prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajacych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb;

— ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji rob6t remontowo-budowlanych;

— minimalizowanie terendw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy i zabezpieczanie powierzchni
sktadowej i postojowej przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smarow;



— odpowiednie przygotowanie materiatdw neutralizujgcych na wypadek ewentualnych wyciekéw lub awarii
zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji;

— odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpaddw wytwarzanych w wyniku
prac rozbiérkowych i podczas prac budowlanych;

— poruszanie sie maszynami budowlanymi i $rodkami transportowymi po $cisle wytyczonych drogach
dojazdowych;

— odpowiednie sktadowanie gruntdw zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu;

— rekultywowanie miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robdt;

— wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby;

— stosowanie technologii ograniczajacej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego;

— prowadzenie utrzymania drég wodnych z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania zanieczyszczen
powierzchni ziemi.

7.1.9 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT | JEGO ZMIANY

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030” transport zostat uznany za sektor wrazliwy na zmiany klimatu. Pogtebiajgce sie zjawiska
zwigzane ze zmianami klimatu wptywaja na sektor transportu powodujac gtéwnie zaburzenia ptynnosci ruchu. Oprécz
tego obowigzek zapewnienia bezpieczefAstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektow infrastruktury
transportowej, jest zapisany w ustawie - Prawo budowlane.

Jeden z elementéw wptywajacych na klimat danego obszaru to stopier zanieczyszczenia powietrza. Dlatego wraz
z polepszeniem jakosSci powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki zbyt dominujgco i negatywnie na niego nie
oddziatuja.

Pozytywne oddziatywanie na warunki klimatyczne pojawi sie w zwigzku z ograniczeniem emisji do atmosfery dwutlenku
wegla, ktory jest jednym z gazéw pochodzacych m.in. z transportu. Sprzyja¢ temu beda wszystkie zaproponowane
a takze transportu rowerowego i elektromobilnosci. Ponadto korzystnie wptyna na ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych dziatania usprawniajace zarzadzanie ruchem.

Oddziatywanie negatywne na klimat bedg wynikato z emisji gazéw cieplarnianych na etapie wykonawczym - budowy
(emisjaz maszyniurzadzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji (ze spalania paliw w silnikach, z infrastruktury
towarzyszacej). Negatywnie na mikroklimat bedzie wptywac takze zajmowanie oraz uszczelnienie powierzchni ziemi,
ktéra dotad stanowita powierzchnie biologicznie czynna.

Niekorzystnym zjawiskiem pojawiajgcym sie w duzych miastach, jest powstawanie tzw. ,miejskiej wyspy ciepta”.
Zmniejszenie tadunku zanieczyszczen emitowanych do powietrza pozwoli ograniczy¢ niekorzystne zjawiska termiczne
(wzrost temperatury) oraz wilgotno$ciowe (obnizenie wilgotnos$ci powietrza na terenie zabudowanym), a takze poprawi
mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny obejmowac monitoring elementdéw infrastruktury transportowej,
ktory da podstawe do opracowania wtasciwych zasad konstrukcyjnych, a takze zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi
w warunkach zmian klimatu. Zachodzace zmiany klimatyczne beda zauwazalne w perspektywie dtugookresowej,
dlatego tez przy projektowaniu infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne mogace
wystapi¢ w przysztosci. Infrastrukture transportowa buduje sie na dtuzszy okres - rzedu 70-100 lat, dlatego tez przyszte
zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

Do najwazniejszych Srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania na powietrze i klimat
naleza:

— ograniczenie ruchu pojazdéw ciezkich (promocja transportu multimodalnego);
— projektowanie pasow zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);
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— wykorzystanie ekranéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

— prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;

— optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin czy
zraszanie materiatéw pylacych;

— budowa elementdw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych zrodet energii (np.
panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujgce parametry dziatania do warunkéw (np.
ograniczenie natezenia $wiatta w przypadku braku przechodniow);

— stosowanie zapis6w promujacych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.

7.1.10 ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE, ZABYTKI | KRAJOBRAZ

Zgodnie z Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzadzong we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r., (Dz.U. 2006 nr
14 poz. 98), wszystkie Pafistwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowa¢ nastepujace cele: promowanie ochrony,
gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie wspoétpracy europejskiej w zakresie zagadnien dotyczacych
krajobrazu. Srodki ogélne opisane w art. 5 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$¢ m.in.:
— prawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako wyrazenia dzielonej przez nie
réznorodnosci kulturowej i przyrodniczej oraz podstawy ich tozsamosci;
— ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone, gospodarke i planowanie
krajobrazu poprzez przyjecie srodkéw specjalnych okreslonych w artykule 6;
— ustanowienia procedur udziatu ogétu spoteczenstwa, organéw lokalnych i regionalnych oraz innych stron
zainteresowanych zdefiniowaniem i wdrozeniem polityki w zakresie krajobrazu;
— zintegrowania krajobrazu z wtasng polityka w zakresie planowania regionalnego i urbanistycznego i wtasna
polityka kulturalna, Srodowiskowa, rolna, spoteczng i gospodarcza, jak réwniez z wszelka inng polityka, ktdra
bezposrednio lub posrednio oddziatuje na krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$é m.in.:

— podnoszenia $wiadomosci spoteczenstwa obywatelskiego, organizacji prywatnych i organéw publicznych
w zakresie wartosci krajobrazoéw, ich roli i wprowadzanych w nich zmian;

— szkolenia specjalistéw w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

— multidyscyplinarnych programéw szkolenia dotyczacych polityki, ochrony, gospodarki i planowania w zakresie
krajobrazu, przeznaczonych dla specjalistéw w sektorze prywatnym i publicznym i dla stowarzyszen zwigzanych
z krajobrazem;

— nauki w szkotach i na uniwersytetach, ktéra, w odnosnych dziedzinach przedmiotowych, obejmie wartosci
zwigzane z krajobrazami i zagadnieniami ich ochrony, gospodarki i planowania;

— zidentyfikowania swoich wtasnych krajobrazéw na catym obszarze terytorium swojego kraju;

— przeanalizowania ich charakterystyk oraz przeksztatcajacych je siti presji;

— odnotowania zmian;

— dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazéw, z uwzglednieniem szczeg6lnych wartosci przypisanych im
przez strony i ludnos$¢, ktérych to dotyczy.

Bioragc pod uwage zaplanowane w ramach Planu dziatania stwierdza sie, iz ich realizacja wptynie pozytywnie
na krajobraz MOF Miasta Krasnik. Pojedyncze inwestycje w czasie trwania etapu wykonawczego mogg wigzac sie
z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz ostatecznym efektem ich realizacji bedzie poprawa warunkow
krajobrazowych na analizowanym terenie.

Oddziatywanie planowanych dziatan na zabytki moze mie¢ charakter zaréwno pozytywny jak i negatywny. Negatywne
oddziatywanie, jesli powstanie bedzie zwigzane gtéwnie z etapem realizacyjnym, co bedzie wynikato z koniecznosci
uzytkowania ciezkiego sprzetu budowlanego. Drgania i zanieczyszczenia generowane przez maszyny mogg prowadzié
do postepu degradacji obiektow zabytkowych znajdujacych sie w poblizu. Skala negatywnego oddziatywania bedzie



zalezata od rodzaju planowanych prac - budowa badz przebudowa bedzie wymagata uzycia wiekszej ilosci ciezkiego
sprzetu niz zadania polegajace na modernizacji czy rewitalizacji. Nalezy réwniez uwzgledni¢ negatywny wptyw emisji
gazowych ze spalin o kwasotwdrczym charakterze, ktére mogag przyczyni¢ sie do degradacji zabytkéw o konstrukcji
stalowej lub posiadajacych elementy z piaskowca i wapieni. Jednakze planowane inwestycje w zakresie rozbudowy
sieci drég rowerowych, w wiekszosci zlokalizowane sg z dala od obiektéw zabytkowych, dlatego wystapienie
negatywnego oddziatywania jest minimalne. Podczas wykonywania wykopdw pod przyszte inwestycje mozliwe jest
natrafienie na nowe stanowiska archeologiczne, co bedzie oddziatywaniem pozytywnym i posrednim. Rozwoj
infrastruktury punktowej oraz liniowej autobusowej oraz pieszo-rowerowej pozwala na zwiekszenie dostepnosci miejsc
cennych historycznie, a tym samym wptywa na zwiekszenie ruchu turystycznego i rozwdj lokalnej kultury.

7.1.11 ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny byé przedmiotem analiz w ramach oceny
oddziatywania na srodowisko konkretnej inwestycji. W chwili obecnej brak wiedzy na temat ostatecznej listy inwestycji,
ktére realnie zostang zrealizowane. W Planie oraz w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji, to czy
i kiedy beda one realizowane zalezy od warunkdéw organizacyjnych i finansowych w przysztej perspektywie. Znana jest
lokalizacja poszczegélnych projektdw, ktéra pozwala przypuszczac, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy inwestycjami nie
spowodujg wystgpienia efektéw skumulowanych.

Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojs¢ do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych kumulacji niekorzystnego
oddziatywania - np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji miejskiej. Oddziatywania te jednak bedg lokalne,
krétkotrwate i ustapig w momencie zakonczenia prac.

8 ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACIJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE
| PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére moga wywotywa¢ negatywne skutki dla Srodowiska.
Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan zwigzanych z realizacja SUMP jest
przestrzeganie przy realizacji poszczegélnych zadan obowigzujacych przepisow.

SUMP jest co do zasady narzedziem stuzgcym ograniczeniu presji transportu i mobilnosci oséb itowaréw
na $rodowisko, w zwigzku z czym nalezy uzna¢, ze Srodkami zapobiegajacymi prawdopodobnemu negatywnemu
oddziatywaniu na srodowisko przyrodnicze i krajobraz sa miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego
dokumentu.

Przy realizacji niektorych zadan inwestycyjnych, dotyczacych budowy czy modernizacji infrastruktury drogowej,
rowerowej i parkingowej nalezy réwniez pamietac o szeregu dziatai organizacyjno - administracyjnych pozwalajgcych
zapobiegaé lub ogranicza¢ oddziatywania planowanych zadan na srodowisko. Do dziatan tych naleza:
— Scisty nadzor merytoryczny nad prawidtowa realizacjg SUMP oraz systematyczny monitoring stanu srodowiska,
0 analizie wynikow i podejmowaniu adekwatnych dziatan do otrzymanych wynikow,
— egzekwowanie i przestrzeganie zapiséw wynikajacych z wydanych decyzji administracyjnych, regulaminéw
i przepisdw prawnych,
— $Scistej wspétpracy z innymi instytucjami dysponujacymi danymi na temat stanu $rodowiska (m.in. WIOS, Urzad
Marszatkowski, Pafnstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny),
— prowadzenie szkolen dla pracownikow administracji samorzadowej,
— edukacja ekologicznej spoteczenstwa,
— wzmochnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska,
— przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko wraz z przedstawieniem wariantu mozliwie
najmniej obcigzajacego srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajacej wysoki
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poziom merytoryczny oraz bioracej pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary
chronione (jesli bedzie wymagana),

— sprawne egzekwowanie zapisOw okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach prawnych,

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko),

— uwzglednianie zrébwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji i opracowywaniu
projektu inwestycji (np. zachowanie terendéw zielonych i przyjaznej ludziom przestrzeni publicznej) oraz
zachowanie wymogow ochrony krajobrazu,

— uwzglednienie zasady turystyki zrownowazone;j - infrastruktura turystyczna powinna w jak najmniejszym stopniu
obcigza¢ srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych gatunkow i siedlisk oraz zaktada¢ wtasciwa
gospodarke odpadami, wodno-$ciekowa oraz emisje hatasu,

— dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okreséw legowych
i rozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakéw, ptazow, nietoperzy i ryb lub stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki
legowe, skrzynki dla nietoperzy),

— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w spos6b minimalizujgcy niszczenie roslinnosci, terendw
zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajacy wykonywanie nowych nasadzen drzew ikrzewow, odtworzenie
zniszczonych terendw zielonych w sagsiedztwie inwestycji,

— dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogoéw ochrony przyrody — zwtaszcza w przypadku ekosystemow
wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez prowadzenie konsultacji
przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowa Dyrektywa Wodna,

— uwzglednianie celéw Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Do przedsiewzie¢ realizowanych w ramach SUMP podczas realizacji ktérych moze pojawi¢ sie chwilowe, krotkotrwate
negatywne oddziatywania na srodowisko nalezg inwestycje z zakresu budowy i przebudowy drég oraz infrastruktury
drogowej, parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac beda negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko
na etapie budowy, nastepnie przyczynig sie do poprawy stanu Srodowiska na analizowanym terenie i bedg na nie
oddziatywaé pozytywnie. Inwestycje te wzdecydowanej wiekszosci, zuwagi na swoj charakter podlega¢ beda
procedurze oddziatywania na $rodowisko, w ktérej szczegétowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegélne
komponenty srodowiska. W ramach procedury uwzgledniane beda réwniez analizy dotyczace minimalizacji badz
kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany poziom znacznosci poszczegdlnych
oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania na Srodowisko powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja
samorzadowa, stuzby ochrony przyrody, srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystapic¢ przy realizacji zaplanowanych zadan inwestycyjnych
mozna ograniczyé poprzez stosowanie zabiegdw technicznych z uwzglednieniem nastepujgcych praktyk:

— odpowiednio dobrze przemyslany wyboér lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych ich przebiegu)
uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie zabytkow,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony Srodowiska zaréwno
na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegolnosci w sasiedztwie obszaréw
szczegOlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw, rozwigzan konstrukcyjnych iorganizacji pracy
ograniczajacych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie najlepszych dostepnych
technik (BAT), pozwalajgcych na ograniczenie negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii:
niskoemisyjnych, niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

= ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajacych do wdd (uszczelnianie proceséw przy budowie
ipo jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz przestrzeganie warunkow
pozwolen na budowe),



= ograniczajacych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen niskoemisyjnych) oraz
przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe dotyczacych odpowiedniego sposobu
prowadzenia robot (np. ograniczajacych pylenie),

— dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,

— zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekéw z maszyn i urzadzen oraz ograniczanie
do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej gospodarki materiatami i odpadami
—-w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobow naturalnych (kopalin),

— sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezpos$redniej ingerencji w srodowisko w celu
skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na srodowisko,

— racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajace ilos¢ powstajacych odpaddw,

— rekultywacja badz przywrécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendw zdegradowanych w wyniku
realizacji inwestycji,

— ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed ewentualnym
uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

— stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres prowadzenia prac,

— w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna unikna¢ takiego
wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce pod nadzorem botanicznym.

9 ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.) prognoza oddziatywania na srodowisko
dla SUMP powinna przedstawiac rozwiagzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty poddane
szczegbtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,wariantu 0” - polegajacego
na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu mobilnosci w MOF, jak réwniez skutki
srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegaé¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw wskazanych
w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci srodkéw
w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich dla Lubelskiego 2021-2027 oraz srodkéw wtasnych.
Wariant ten zaktada zmniejszenie realizacji dziatan planowanych do wykonania w ramach Planu do 30% najbardziej
efektywnych inwestycji. W zwigzku z tym, ze przedsiewziecia w ramach wariantu alternatywnego wybierane bytyby wg
najwiekszej efektywnosci inwestycji rozumianej jako maksymalne efekty dla systemu transportowego przy
okreslonych, kryteriach zrédet finansowania naktadach finansowych, trudno w chwili obecnej okreslié, ktére to 30%
planowanych w SUMP miatoby by¢ realizowanych. Tym samym trudno przeanalizowaé wariant alternatywny pod
wzgledem lokalizacji poszczegdlnych przedsiewzieé. Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie
raportéw oddziatywania na srodowisko poszczegolnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku
odcigzania zruchu samochodowego centrum miasta, w zwiazku z czym, preferowana moze by¢ budowa obwodnic oraz
wdrozenie dziatan organizacyjnych z zakresu zarzadzania ruchem i wdrazaniem transportu rowerowego,
uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.

10 TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzie¢ jest obowigzkiem
wynikajacym z Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko w konteksScie trans-granicznym, sporzadzonej
w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110). Specjalnej analizie powinny podlega¢ inwestycje
zlokalizowane blisko granic panstwa, a takze te realizowane dalej, ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewzigcia mogace
powodowac znaczace emisje lub zmiany w srodowisku.
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Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewzigcia realizowane bedg w obrebie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Krasnik. Realizowane w ramach projekty, biorgc pod uwage ich zakres oraz charakter
oddziatywan nie beda negatywnie oddziatywaC poza granicami panstwa. Wobec powyzszych wnioskéw, nie
stwierdzono koniecznosci poddania projektu SUMP procedurze transgranicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.

11 NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI W WIEDZY

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a rownoczesnie najbardziej dynamicznych dziedzin gospodarki.
Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sg powszechne, w zwigzku z tym poziom wiedzy na temat ich
realizacji jest rowniez wysoki. Tym samym réwniez aspekt oddziatywan na srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak
jest wiec zasadniczych niedostatkéw technik i luk w wiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektéw transportowych.
Z kolei zréwnowazona mobilnos¢ miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie priorytetow
mobilnosci miejskiej z kierunkami zmian zachodzgcymi w obszarze funkcjonalnym i potrzebami transportowymi MOF
byto dla autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w konteks$cie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane w konkretnym miejscu
realizacji danego projektu stwarzaja ryzyko wystapienia réznorakich oddziatywan oraz ich kumulowania sie. W zwigzku
ze specyfika SUMP nie zostaty wymienione konkretne lokalizacje prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie
beda ulokowane na obszarze MOF Krasnika.

Poza zmiennos$cig $rodowiskowg mogacg mie¢ wptyw na aspekty realizacji projektéow transportowych, ryzyko
koniecznosci dostosowania wskazanych w SUMP dziatan ikoniecznos¢ przewidywania zmiennych oddziatywan
zwigzane jest réwniez z faktem, ze SUMP opracowywany dla dtuzszej perspektywy czasu. Réwnolegle na poziomie
krajowym jak i regionalnym opracowywane s3 inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju transportu, ktérych
postanowienia mogg powodowac zmiany warunkéw lokalnych a tym samym zmiany oddziatywan zaktadanych
w analizowanym dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach srodowiskowych, jak i warunkach spoteczno -
gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 15.09.2023r., czylimomentu przekazania dokumentacji
Zamawiajacemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informacji o proponowanych celach
i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji technicznej, ponadto w SUMP czesciowo tylko
wskazana zostata lokalizacja inwestycji - zawezajgca sie do terenu MOF Krasnika. Ponadto brak w chwili obecnej
wiedzy o latach i kolejnosci przeprowadzenia planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze prognoza
zawiera ocene oddziatywania zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, ze nie wszystkie
przedstawione przedsiewziecia zostang zrealizowane. Réwnoczes$nie brak wiedzy o projektach ponadregionalnych,
ktére beda realizowane w okresie 2021 - 2030, ktérych realizacja moze wptywac na realizacje wyznaczonych w SUMP
zadan i wzajemnie na nie oddziatywac.

Z tego powodu, wyciggniecie precyzyjnych wnioskéw dotyczacych faktycznych oddziatywan i ewentualnych kumulacji
na wysokim poziomie szczeg6towosci nie jest na tym etapie mozliwe. Nalezy zaznaczy¢, ze tak szczegétowa analiza
przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko konkretnego przedsiewziecia. Jesli rodzaj
inwestycji bedzie tego wymagat, przed przystapieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja Srodowiskowa.

Jednym z problemdw z punktu widzenia perspektywy opracowania SUMP, czyli roku 2030 i roku 2050, sg réwniez
dynamiczne zmiany warunkéw S$rodowiskowych, zmiany zagospodarowania terenu czy tez mogace kolidowac
z przedsiewzieciami wynikajacymi z SUMP zapisy dokumentéw planistycznych. Utrudnia to analize oddziatywan,
poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie zagospodarowania mogg powodowaé wzrost natezenia prognozowanych
oddziatywan.



12 PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI SUMP

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowac obszar catego MOF Miasta Krasnik wraz z ujeciem obszaréw pozostajacych
w zasiegu oddziatywania, wynikajgcego z realizacji zadan SUMP. W zwiagzku z tym obszar objety prognoza nie moze by¢
mniejszy od obszaru bedgcego przedmiotem tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy na wzajemne powigzania
poszczegdlnych elementéw Srodowiska.

Scenariusze rozwoju MOF Miasta Krasnika powstaty w wyniku analiz i badan ruchu oraz spotkan z mieszkancami
i interesariuszami analizowanego obszaru. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny wariant rozwoju
systemu transportowego Obszaru Funkcjonalnego. Poczatkowo, na etapie realizacji Diagnozy stanu istniejacego,
zaproponowano trzy scenariusze rozwoju:

— Scenariusz SO - ,,BAU” (ang. Business As Usual) w ktdrym kontynuowana jest obecna polityka w zakresie
inwestycji w system transportowy, a takze brak dodatkowych dziata, mieszkancy i interesariusze
nprzemieszczaja sie w podobny sposéb jak w stanie obecnym,

— Scenariusz S1 - ,realistyczny” zaktada kontynuacje obecnego trendu zwigzanego z przemieszczaniem sie
mieszkancow i interesariuszy po terenie MOF Krasnika z uwzglednieniem obecnych preferencji w zakresie
wyboru srodkéw transportu, jednak przy dodatkowych inwestycjach wspieranych z budzetu srodkéw UE,

— Scenariusz S2 - ,,optymistyczny” zaktada zwigkszenie liczby podrdzy realizowanych po MOF Krasnika oraz
zréwnowazenie podziatu zadan przewozowych w podrézach zaréwno obligatoryjnych jak i fakultatywnych, przy
dodatkowych inwestycjach wspieranych z budzetu srodkéw UE.

W toku prac warsztatowych z interesariuszami dokumentu, podjeto decyzje o zmianie podejscia do scenariuszy z uwagi
na istotno$¢ poszczegdlnych gatezi systemu transportowego dla MOF Krasnika. Utrzymano trzy scenariusze, w tym
scenariusz podstawowy ,,BAU”, jednak zmieniono podejscie do dwdch alternatywnych scenariuszy rozwoju, ktére
zostaty zastapione:

— Scenariuszem S1, zorientowanym na transport publiczny ,,Publiczny Transport Zbiorowy”, czyli ,,PTZ”, oraz
— Scenariuszem S2, zorientowanym na aktywne formy mobilnosci, czyli ,,mobilno$ciowym”.

W toku dyskusji i analiz, a takze po otrzymaniu wynikdw oceny wielokryterialnej, podjeto decyzje o wyborze scenariusza
PTZ, ktory otrzymat takze najwiekszg liczbe punktéw w ocenie wielokryterialnej. Ten scenariusz jest takze preferowany
przez interesariuszy z uwagi na priorytetyzacje i zakres dziatan przewidzianych do wdrozenia, ktére w najwiekszym
stopniu realizujg potrzeby wynikajace z diagnozy stanu istniejgcego.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadan proponowanych w ramach SUMP konieczne jest
prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych niezbednych do realizacji tych dziatan. Ocena ta bedzie baza
do ewentualnej korekty celéw i strategii ich realizacji.

Nadrzedna zasada realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan przez okreslone
jednostki, ktérym poszczegdlne zadania przypisano.

Monitoring jest wazny elementem procesu wdrazania SUMP, umozliwiajgcym systematyczne zbieranie, analizowanie,
przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych z realizacjag projektow. Systematycznie i prawidtowo prowadzony
monitoring pozwala na biezace okreslenie stopnia realizacji projektow, stopnia realizacji celéw SUMP, wykrycie
nieprawidtowosci, zapewniajgc stabilny i prawidtowy standard wdrazania.

SUMP posiada charakter dokumentu strategicznego, dlatego zapewnia podstawy dla okreslonych dziatan, nie
okreslajac ich jednak szczegétowo. Oznacza to, ze nie pokazuje doktadnego sposobu, w jaki dane dziatanie bedzie
realizowane, lecz wyznacza ogolny kierunek dziatan zmierzajacych do osiggniecia oczekiwanych efektéw.

Rekomendacje wskazujg na potrzebe powotania jednoosobowego koordynatora realizacji zapisow SUMP, ktory bedzie
dysponowat nastepujacymi kompetencjami:
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Monitorowania stanu realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,

Okreslania stopnia spetnienia zatozen Planu oraz weryfikacji wskaznikéw wymaganych w Planie,

Kreowania spojnego podejscia do ksztattowania systemu transportowego w MOF,

Wspétpracy z gminami sasiednimi oraz zarzadcami infrastruktury w zakresie ksztattowania systemu
transportowego,

Wspétpracy na szczeblu regionalnym w zakresie dziatan dotyczacych rozwoju systemu transportowego,
Planowania systemu transportowego zgodnie z ideg zrbwnowazonej mobilnosci,

Koordynacji projektéw transportowych w celu zapewnienia odpowiednich standardéw dla ruchu pieszego
i rowerowego,

Proponowania nowych rozwigzan zwigzanych z obstuga transportowa gminy,

Wspotpraca w zakresie optymalizacji siatki potgczen transportem publicznym,

Gromadzenia i analizy danych w ramach wykonywanych opracowan, ktére moga postuzyé do prac
planistycznych i projektowych,

Podejmowaniu dziatan majacych na celu promowanie ws$réd mieszkancéw poruszania sie w sposob
zrébwnowazony z wykorzystaniem alternatywnych do samochodu osobowego Srodkéw transportu,

Dialogu i konsultacji z mieszkancami w sprawach dotyczacych potrzeb i problemdw transportowych.

Wyznaczone w Planie dziatania beda podlegaé przegladowi realizacji (raz na pét roku) z udziatem Burmistrza lub jego
Zastepcy. Podczas zebrafh omoéwiony zostanie stan realizacji zadan, rekomendacje, uwagi oraz ewentualne wnioski.

Wskazniki realizacji polityki mobilnosci sg istotnym narzedziem do oceny osiagnigcia zatozen i celow SUMP, stanowigc
mierzalne wartosci liczbowe, ktére jasno wskazuja, czy jednostki i podmioty MOF Krasnika rozwijaja sie zgodnie
z planowanym kierunkiem mobilno$ciowym, czy tez konieczna jest zmiana podej$cia w danym obszarze.

Wartosci bazowe wskaznikow zostang okreslone w pdzniejszych etapach prac i na ich podstawie beda pozniej

sprawdzane wartos$ci oczekiwane.

Waznym jest, aby projekty majace na celu wspieranie polityki mobilnosci uwzgledniaty poprawe wskaznikéw
monitorowania SUMP. Wdrozenie i opracowanie tych projektéw powinno przyczyni¢ sie do mierzalnej poprawy
w realizacji zatozen Planu.

Tabela 12.1. Propozycja wskaznikow realizacji dziatan dla celow SUMP MOF Krasnika

Kierunek zmian
Cel Opis celu wskaznik Miara / wartosé
pozadana
Zwiekszenie dostepnosci . . L
. L . Liczba mieszkancow
mieszkancow do publicznego obszaru Wzrost
Wzmocnienie znaczenia i rozwoj transportu zbiorowego
Cell publicznego transportu zbiorowego Zwiekszenie liczby pojazdéw
jako alternatywy w podrézach w do obstugi zadan publicznego Liczba pojazdéw >5
MOF transportu zbiorowego
Zwiekszenie dostepnosci do Liczba nowych weztéw 1
weztéw przesiadkowych przesiadkowych
Liczba wypadkow na sieci . 3
. . Liczba wypadkow 0
drogowej MOF Krasnika
. i Liczba zgonéw w wyniku . ,
Poprawa bezpieczenstwa ruchu ) Liczba oséb 0
Celll wypadkdow drogowych
drogowego - -~ — - — -
Liczba doswietlonych przejsé Liczba przejs¢ dla pieszych
dla pieszych na drogach MOF wyposazonych w 20
Krasnika oswietlenie




Kierunek zmian
Cel Opis celu wskaznik Miara / wartos¢
pozadana
. o . | Liczba kilometrow drog dla
Zwiekszenie liczby kilometrow | L
. . rowerow lub ciggéow 3 km/rok
infrastruktury rowerowej .
L o pieszo-rowerowych
Cellll | Rozwdj aktywnych form mobilnosci - — - —
Zwiekszenie liczby Liczba rowerzystow lub
. . . . Wzrost o 5% w
korzystajacych z infrastruktury pieszych na 4 ciggach ali rok
skali roku
dla rowerdw lub pieszych pieszo-rowerowych
Zmniejszenie negatywnego wptywu Wymiana taboru 3
. P . , 5 autobuséw do
CellV transportu ha mieszkancow i autobusowego na Liczba nowych autobuséw KU 2027
roku
srodowisko niskoemisyjny
L . . Zwiekszenie Swiadomosci Liczba wydarzen
Promowanie i edukacja w zakresie . . L ;
CelV L wsrod mieszkancow na temat promujacych 2/rok
aktywnych form mobilnosci , . . L , . L
zrownowazonej mobilnoSci zrownowazong mobilnos¢

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Krasnik

W tabeli ponizej przedstawiono wybrane cztery gtéwne wskazniki, ktére sa rekomendowane do stosowania przez
Komisje Europejska, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
(CUPT). Sa to tzw. Wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), ktore powinny by¢ wyznaczane w okresie
horyzontu operacyjnego i prognostycznego SUMP.

Tabela 12.2. Wskazniki zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI)

Wskaznik SUMI Opis wskaznika Oczekiwany kierunek zmian

Ofiary Smiertelne w wypadkach

komunikacyjnych na obszarze miejskim w ujeciu Spadekliczby ofiar smiertelnych

Bezpieczenstwo ruchu

drogowego na sieci drogowej
goweg rocznym gowe]
Dostep do Mieszkancy z bardzo dobrym lub dobrym Warostliczby m!eszkancow z
; . bardzo dobrym i dobrym dostepem
publicznego dostepem do publicznego transportu )
. . do publicznego transportu
transportu zbiorowego zbiorowego

zbiorowego

Utrzymanie poziomu emisji gazow
cieplarnianych ze wszystkich
rodzajéw transportu

Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze
wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i
towarowego w obszarze miejskim

Ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu pasazerskiego i Utrzymanie poziomu emisji

towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla zanieczyszczen powietrza
PM2,5) w obszarze miejskim

LIRS

Jakos$¢ powietrza

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Kra$nik

Wskaznik SUMI dotyczacy bezpieczenstwa ruchu drogowego zostat wyliczony na podstawie dostepnych danych
statystycznych o wypadkach drogowych. Przeprowadzono kwerende wypadkow drogowych z ostatnich lat (w tym roku
przed pandemig COVID-19 jako punktu odniesienia) dla poszczegélnych jednostek samorzadu terytorialnego.
Nastepnie liczbe wypadkéw odniesiono do liczby mieszkancow oraz przeliczono na ujednolicony wskaznik ofiar
Smiertelnych na 100 tys. mieszkafncéw uzywany w oficjalnych statystykach. Jako bazowa warto$¢ wskaznika SUMI dla
MOF Krasnika przyjmuje sie dane z roku 2023 tj.: 4,0.

Wartosci wskaznikébw SUMI dotyczace emisji gazow cieplarnianych oraz jakosci powietrza zostaty obliczone
na podstawie danych o pracy eksploatacyjneji normach emisji spalin taboru autobusowego funkcjonujacego w ramach
komunikacji miejskiej na obszarze MOF Krasnika. Obliczenia wykonano dla miesigca wrzesnia, ktry charakteryzuje sie
ustabilizowang ofertg przewozowa po okresie wakacyjnym. Na potrzeby analizy wykorzystano informacje i wskazniki
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stosowane przez CUPT’ i KOBIZE® do obliczania emisji z transportu. Nastepnie warto$ci rzeczywiste odniesiono
do rzeczywistej liczby mieszkancow i przeliczono na ustandaryzowane wskazniki na 100 tys. mieszkancow.

Wskaznik dostepnosci publicznego transportu zbiorowego obliczono jako procentowy udziat sumy liczby mieszkarncow
MOF Miasta Krasnik, ktorzy w odlegtosci 500 m w linii prostej (dla autobuséw i analogicznych srodkéw transportu
publicznego) lub 1000 m w linii prostej (dla kolei) od miejsca zamieszkania majg dostep do przystankow
zapewniajgcych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego i potowy mieszkancéw, ktérzy w tych samych
odlegtosciach maja dostep do przystankéw zapewniajacych dobry dostep do transportu zbiorowego, w liczbie
wszystkich mieszkancéw MOF Miasta Krasnik.®

Tabela 12.3. Wskazniki zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI) - warto$ci bazowe

L. Wartosé Wartosé Wartosé
Wskaznik SUMI Jednostka
bazowa 2030 docelowa
Bezpieczenstwo ruchu L . .
4,0 2,5 0,0 Ofiary Smiertelne na 100 tys. mieszkancow
drogowego
Dostep do publicznego Procent og6tu mieszkancéw MOF z bardzo
. 74% 85% 95% i
transportu zbiorowego dobrym dostepem do transportu zbiorowego
Ograniczenie emisji gazéw Emisja CO2 w tonach, w skali roku,
. . 208,54 203 195 . . .
cieplarnianych przypadajgca na 100 tys. mieszkancow
Emisja PM 2,5 w kg, w skali roku, przypadajgca
Jakos$¢ powietrza 13,48 11 9 ) & . , p ypadai
na 100 tys. mieszkancow

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Krasnik

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowiet SUMP wynika réwniez z ustawy 00$. Zawarte w Prognozie propozycje
dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia beda elementem podsumowania postepowania w sprawie
strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00$).

13 STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, ktérg reguluje
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.). Celem tej
procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko stanowi formalny proces oceny oddziatywania
na $srodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja zapis6w analizowanego
dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mieé¢ nauwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem
a procedurg, w trakcie ktérej powstaja $cisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024 poz. 1112 ze zm.)
oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metoda analityczno-syntetyczng. Wykorzystano materiaty kartograficzne,
opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan srodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz cele
i pakiety zadan SUMP. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata
na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegélnych grup zadan zapisanych w harmonogramie dokumentu,

7 Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
8 Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami

9 Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Krasnik



poréwnaniu obecnego stanu srodowiska przyrodniczego na terenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan
na poszczegolne komponenty Srodowiska oraz Srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujgce dane:
— wynikii analizy dokumentéw dotyczace stanu Srodowiska na terenie wojewodztwa lubelskiego przeprowadzone
przez RWMS GIOS,
— Gtoéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakosci powietrza,
— Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),
— dane literaturowe,
— obowigzujace normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

SUMP obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie MOF Krasnik.

Za podstawowe cele opracowania SUMP przyjeto:

— zminimalizowanie koniecznos$ci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych potrzeb;

— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrézy zbiorowych oraz niesamochodowych;

— pozytywny wptyw na atrakcyjnos$c i jakos$¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancow, gospodarki oraz
spotecznosci jako catosci;

— zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep do celéw podrozy
i ustug;

— poprawe stanu bezpieczenstwa;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazoéw cieplarnianych oraz
konsumpciji energii;

— poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu 0s6b i towarow.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spojnej koncepcji mobilnosSciowej dla
catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére
wyznaczaja kierunki dziatan na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegolnych projektow przypisanych do realizacji w ramach
okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje i rozbudowe istniejgcych drag,
skrzyzowan, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz parkingéw. W przypadku transportu rowerowego inwestycje
ukierunkowane sa na wyposazenie miasta w infrastrukture rowerowa oraz zakup sprzetu.

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozw6j nowoczesnych technologii stosowanych
w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska, uspokajanie i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczowa cze$é analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na srodowisko ikierunkéw dziatan
w poszczegblnych celach operacyjnych SUMP (przyjety stopief analizy odpowiadajgcy poziomowi szczeg6towosci
dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan kategorie
potencjalnego oddziatywania na Srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.), poddano poszczegblne kierunki dziatan ocenie
poszerzonej obejmujacej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczeg6lne elementy Srodowiska. W trakcie prac
nad Prognoza przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju sektora transportu,
powigzane z SUMP a takze dokumenty strategiczne wyzszego szczebla wyznaczajace cele ochrony srodowiska oraz
inne prognozy oddziatywania na srodowisko powigzanych dokumentéw strategicznych. Informacje na temat lokalnych
uwarunkowan S$rodowiskowych wojewodztwa oraz stanu i jakoSci Srodowiska czerpano z danych Rocznika
Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Paristwowego
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Gospodarstwa Lesnego Lasy Pafnstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania
i zagrozen dla stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem sektora transportu.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan inwestycyjnych
mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:
— odpowiednio dobrze przemyslany wybér lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych ich przebiegu)
uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie zabytkow,
— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony srodowiska zaréwno na
etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,
— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegélnosci w sasiedztwie obszaréw
szczeg6lnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow zabytkowych oraz siedzib ludzkich,
— stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw, rozwigzan konstrukcyjnych iorganizacji pracy
ograniczajacych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji,
— dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.) prognoza oddziatywania na srodowisko
dla SUMP powinna przedstawiac rozwiazania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty poddane
szczegbtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,wariantu 0” - polegajacego
na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu sektora transportu, jak réwniez skutki
srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegaé¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw wskazanych
w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci srodkéw
w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich dla Lubelskiego 2021-2027 oraz Srodkéw wtasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie beda oddziatywaé lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia transgranicznej
oceny oddziatywania na srodowisko.

SUMP zaktada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego realizacji. Podstawowym narzedziem
monitorowania realizacji SUMP beda corocznie mierzone, na podstawie pomiaréw wtasnych oraz pozyskane
od beneficjentéw, wskazniki wskazane w Funduszach Europejskich Wojewddztwa Lubelskiego 2021-2027.

Koniecznos$¢ monitoringu wdrazania postanowieft SUMP wynika réwniez z ustawy 00S. Zawarte w Prognozie propozycje
dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem podsumowania postepowania w sprawie
strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S.
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