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SUMP MOF KRASNIK

Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP?) MOF Krasnika jest drugim etapem prac, zgodnie
z cyklem SUMP, ktéry poprzedzony zostat dogtebna analiza sytuacji mobilnosciowe;.

Na potrzeby SUMP MOF Krasnika, wykonana zostata diagnoza stanu mobilnosci, wraz z badaniami, czego wynikiem
byta definicja potrzeb oraz uwarunkowan lokalnych z zakresu transportu, mobilnosci, zagospodarowania
przestrzennego. W ramach prac przygotowawczych przeprowadzono:

badania ankietowe z mieszkaricami catego Obszaru Funkcjonalnego,

badania natezenia ruchu drogowego oraz transportu zbiorowego,

— badania natezenia hatasu,

analize emisyjnosci taboru w zakresie transportu publicznego na terenie MOF.

Whyniki analiz i badan szczegdtowo opisane zostaty w Raporcie Diagnostyczno-Strategicznym.

Drugi etap prac w ramach cyklu opracowywania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) jest kluczowym
momentem, w ktérym zebrane w poprzednim etapie dane i wyniki analiz sa przeksztatcane w konkretne wizje, cele oraz
scenariusze dziatania. Etap ten obejmuje szerokie spektrum dziatan, ktére wspoélnie tworza spdjny, kompleksowy
i dostosowany do lokalnych warunkéw dokument planistyczny.

Szeroki zakres badan i analiz pozwolit na wtasciwg ocene stanu istniejgcego, ktéra zostata podsumowana w analizie
SWOT. Stanowita ona natomiast podstawe do sformutowania wizji, a takze propozycji scenariuszy oraz celdéw
strategicznych i szczegdtowych, ktére uwzgledniaja specyfike MOF Krasnika oraz zidentyfikowanych probleméw
z zakresu mobilnosci na jego obszarze.

Wszelkie prace byty prowadzone zgodnie z cyklem opracowywania SUMP.

Kamier milowy: Ocena Q Kamier milowy: Decyzja
realizacji dziatania o przygotowaniu SUMP

Q Kamieri milowy:
Analiza

Kamieri milowy: e — y T ‘ stwierdzonych
Przyjecie SUMP do przyjecia . T S wspélna oc probleméw
i finansowania o ad B i i mozliwosci

8. Uzgodnienie
dziatan i obowigzkéw

7. Wybér pakietéw
z zainteresowanymi stronami

Kamieri milowy: Uzgodniona
. wizja, cele i zadania

tang. SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej
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1.1 UWARUNKOWANIA LOKALNE

Miejski Obszar Funkcjonalny (MOF) Krasnika, zgodnie ze Strategiag Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku, to
obszar wspotpracy miedzy Miastem Krasnik, ktére petni funkcje centralna, oraz okolicznymi gminami: wiejskimi Krasnik
i Dzierzkowice, a takze miejsko-wiejska gming Urzedéw (Rysunek 1.1). MOF Krasnika potozony jest w zachodniej czesci
wojewddztwa lubelskiego. Jego powierzchnia to 336,6 km?, a zamieszkuje go 51 705 mieszkancow. Najwieksza liczba
ludnosci skupiona jest w MieScie Krasnik, ktére dominuje pod wzgledem liczebno$ci we wszystkich grupach
wiekowych. Najliczniejsza grupe demograficzng w catym MOF stanowig osoby w wieku 35-64 lata, co sugeruje
przewage mieszkafncow w wieku aktywnosci zawodowej.

DZIERZKOWICE

LEGENDA

Bl miasto Krasnik
[F81 MOF Krasnika - granice gmin 1 | |

Rysunek 1.1 Podziat terytorialny MOF Krasnika

1.1.1 GENERATORY RUCHU

Przeanalizowano lokalizacje generatoréw ruchu na obszarze MOF Krasnika. Zaliczono do nich budynki handlu i ustug,
budynki przemystowe, budynki szkét (przedszkoli, szkét podstawowych i ponadpodstawowych), budynki szpitali
i osrodkow zdrowia oraz budynki urzedéw. Rozmieszczenie generatoréw ruchu przedstawia Rysunek 1.2.
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SUMP MOF KRASNIK

URZEDOW

DZIERZKOWICE

KRASNIK

LEGENDA
®  budynki handlu i ustug
budynki przemystowe
budynki szkdt
@ budynki szpitali i oérodki zdrowia
®  budynki urzedéw [ I |

Rysunek 1.2 Generatory ruchu

Mapa obrazuje, ze najwieksze zageszczenie generatoréw ruchu znajduje sie w miescie Krasnik, szczegélnie w dwéch
gesto zaludnionych obszarach: w centrum miasta Krasnik oraz w dzielnicy Krasnik Fabryczny. W tych miejscach jest
najwiecej budynkéw handlu, ustug oraz szkét. Budynki przemystowe oraz osrodki zdrowia sg rozmieszczone w szerszym
obszarze, jednak nadal skoncentrowane wokot miasta. W obszarach gmin Urzeddw i Dzierzkowice rozmieszczenie

budynkéw jest znacznie rzadsze, z mniejsza liczba budynkdw urzedowych i ustugowych.



1.2 DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

1.2.1 BADANIA SONDAZOWE

W pazdzierniku 2024 przeprowadzone zostaty badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéow MOF Krasnika,
majace na celu poznanie ich preferencji transportowych oraz sposob6w przemieszczania sie. Zebrano 890 ankiet, ktére
pozwolity na szczegétowa analize wyboréw komunikacyjnych i podziatu zadan przewozowych? w tym regionie.
Najwazniejsze wyniki przedstawione sa ponizej.

0,
m Autobus miejski (MPK) 7,1% 0.3% _0,2%
Samochéd

Autobus/bus/autokar
prywatnego przewoznika

= Pieszo

Rower 15,5%

Hulajnoga lub inne podobne

= Pociag

31,1%

Rysunek 1.3 Podziat zadan przewozowych na terenie MOF Krasnika

W gminach MOF Krasnika najpopularniejszym srodkiem transportu jest autobus miejski, z ktérego korzysta 31,6%
mieszkancow, a zaraz za nim plasuje sie samochdd, wybierany przez 31,1% ankietowanych. Tak wysoki wynik dla
transportu publicznego moze by¢ zwigzany z faktem prowadzenia badan w przestrzeni publicznej z uwagi na
dostepnos$¢ do os6b ankietowanych (ankietowani byli czesto przepytywani w przestrzeni publicznej, w tym na
przystankach czy w poblizu wiekszych generatorow ruchu). Z ustug prywatnych przewoznikéw korzysta 15,5%
respondentéw. Duzy odsetek podrézy realizowanych jest réwniez pieszo (14,2%). Najmniej os6b przemieszcza sie
pociggiem (0,2%), co jest naturalne, biorgc pod uwage ograniczong dostepnosé¢ tego Srodka transportu
w analizowanym obszarze.

Tabela 1.1 Powody niekorzystania z komunikacji autobusowej

Co uwazasz za konieczne do poprawy w komunikacji autobusowej na terenie MOF?
(n=638)
niska czestotliwo$¢ kursowania autobuséw 249 39,0%
niedopasowanie siatki potgczen do potrzeb pasazeréw 84 13,2%
zattoczenie w pojazdach 140 21,9%
staba punktualno$¢ kursowania autobuséw 65 10,2%
zbyt skomplikowane trasy linii autobusowych 55 8,6%
zbyt dtugi czas przejazdu 31 4,9%
zbyt duza odlegtosé do przystanku 14 2,2%

2 podziat zadan przewozowych - procentowy rozktad liczby podrdzy realizowanych réznymi $rodkami transportu



SUMP MOF KRASNIK

Najczesciej wskazywanym aspektem do poprawy w komunikacji autobusowej na terenie MOF Krasnika jest niska
czestotliwo$é kursowania autobusow, ktérg za problem uwaza 39% respondentéw. Kolejng istotng kwestig jest
zattoczenie w pojazdach, na co zwrdécito uwage 21,9% ankietowanych. Niedopasowanie siatki potagczen do potrzeb
pasazerow stanowi istotny problem dla 13,2% badanych. Pozostate wskazywane aspekty to: staba punktualnosé
kursowania autobusow (10,2%), zbyt skomplikowane trasy linii (8,6%), zbyt dtugi czas przejazdu (4,9%) oraz zbyt duza
odlegtos¢ do przystanku (2,2%).

1.2.2 DO0JAZDY DO PRACY

Na podstawie macierzy przeptywow zwigzanych z zatrudnieniem z Narodowego Spisu Powszechnego 2021 wskazano
5 najpopularniejszych kierunkéw w dojazdach do pracy z miasta Krasnik oraz 5 najpopularnigjszych kierunkéw
w dojazdach do pracy do miasta Krasnik zinnych gmin.

Tabela 1.2 Najpopularniejsze kierunki w dojazdach do pracy z miasta Krasnik

Nazwa gminy pracy Dojezdzajacy
Lublin 590
Krasnik - gmina wiejska 417
M.st.Warszawa 146
Goscieradéw 98
Trzydnik Duzy 88

Tabela 1.3 Najpopularniejsze kierunki w dojazdach do pracy do miasta Krasnik

Nazwa gminy zmaieszkania Dojezdzajacy
Krasnik - gmina wiejska 922
Urzedoéw 670
Dzierzkowice 626
Zakrzéwek 308
Trzydnik Duzy 259

Tabela 1.4 Szacunkowe czasy dojazdu do najblizszych miejscowosci

Czas dojazdu
Gmina / Miejscowos$¢
Autobusem Samochodem
Dzierzkowice 35min 16 min
Goscieradow 19 min 19 min
Krasnik - gmina wiejska 9 min 4 min
Trzydnik Duzy 19 min 18 min
Urzedow 17 min 18 min
Zakrzéwek - 16 min




Powiazania z regionem

Przeanalizowano dostepnos¢ czasowa pobliskich osrodkow miejskich oraz stolicy wojewodztwa z uwzglednieniem
réznych srodkéw transportu. Poréwnano czasy dojazdu transportem zbiorowym (autobusowym i kolejowym) oraz
transportem indywidualnym. Wyniki zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1.5 Czas dojazdu do osrodkow regionalnych ré6znymi $srodkami transportu

Czas dojazdu
Miejscowosc
Autobusem Koleja Samochodem
Lublin 45-71min 41 minR/27minIC 40 min
Stalowa Wola 70 min 52minR/43minIC 49 min
Rzeszéw 110 min 180 minR/128IC 80 min
Zamos¢ 180 min* 170 min* 85 min

R - pociag regio, IC - pociag InterCity, * - konieczno$¢ przesiadki

Powyzsza analiza wskazata na konkurencyjne czasy przejazdu transportem zbiorowym w destynacji pétnoc-potudnie
(Lublin, Stalowa Wola). W szczegdlnosci, powigzanie ze stolicg wojewddztwa posiada atrakcyjne czasy przejazdu
koleja (pociagi InterCity), ktére moga konkurowac z czasem dojazdu samochodem osobowym.

Istotnie gorsze czasy przejazdu odnotowano w przypadku relacji wschdéd-zachéd, ktére wymagajg wykonania
przynajmniej jednej przesiadki (Zamos$¢) oraz do Rzeszowa, gdzie czas dojazdu samochodem jest bardziej atrakcyjny.
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1.2.3 TRANSPORT ZBIOROWY

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnika funkcjonuje transport kolejowy oraz autobusowy. Na terenie
MOF znajduje sie jedna stacja kolejowa - Krasnik (zmodernizowana w 2018 r.), a swoje ustugi Swiadczy tam dwoch
przewoznikow:
—  PKP Intercity - zapewnia potgczenia dalekobiezne, m. in. do Kotobrzegu, Rzeszowa, Swinoujscia, Warszawy.
— Polregio - zapewnia potgczenia regionalne, m. in. do Lublina, Stalowej Woli, Szastarki.

W ramach przewozow autobusowych w Krasniku funkcjonuje komunikacja miejska oraz przewoznicy prywatni.
Komunikacja miejska jest organizowana przez Powiatowo-Gminny Zwigzek Komunikacyjny Ziemi Krasnickiej,
a przewozy realizowane przez MPK Krasnik Sp. z o.0., firme ArTrans (linie 8 i 12) oraz VIA Transport (linie 3, 3A, 13).
Obecnie funkcjonuja 23 linie komunikacyjne, w tym linie wariantowe oznaczone literg ,A” (linie 2, 3 i 4).

URZEDOW

DZIERZKOWICE ™.

MASTOKRASNIK !

- ¢
-~

.
- -
- . & & .
) .
.(. AN
- ., »

KRASNIK \

-

kierunki potgczert komunikaciji miejskiej
przystanki autobusowe

Rysunek 1.4 Sie¢ komunikacji miejskiej w Krasniku

Od 1 marca 2023 roku, organizator jakim jest Powiatowo-Gminny Zwigzek Komunikacyjny Ziemi Krasnickiej, uruchomit
linie autobusowe, ktdre docierajg do ponad 20 miejscowosci w gminach Urzeddw, Dzierzkowice, Krasnik oraz
w miescie Krasnik. taczna dtugos¢ tras autobusowych wynosi ponad 350 km. Dodatkowo, w ramach modernizacji
taboru, MPK Krasnik wprowadza nowoczesne autobusy elektryczne marki MAN, charakteryzujace sie zasiegiem okoto
320 km oraz nowoczesnymi udogodnieniami dla pasazeréw.



Dos¢ dobre pokrycie obszarowe MOF Krasnika komunikacja zbiorowa jest jednak konfrontowane z czestotliwoscia
kursowania pojazdéw, gdyz z reguty sa to kursy realizowane rano i popotudniu. W okresie miedzyszczytu
komunikacyjnego kursy na wiekszosci linii nie sg realizowane lub ich liczba jest znacznie mniejsza niz w szczycie, co
jest podyktowane m.in. brakiem popytu na ustugi przewozowe. Jednak oferta komunikacji miejskiej co do zasady
powinna ulec poprawie, aby jakkolwiek konkurowaé i stanowi¢ alternatywe w przewozach na obszarze MOF.

Nl ok~

DZIERZKOWICE

Dostepnosé
B do500m
[ 500-1000m
] 1000-1500m

«  przystanki autobusowe

Rysunek 1.5 Dostepnos¢ przestrzenna do przystankow autobusowych obstugiwanych przez MPK Krasnik

Najlepsza dostepnoscia przestrzenng charakteryzuje sie miasto Krasnik, gdzie ponad 97% mieszkancow znajduje sie
w obszarze dojscia do 500 m od przystanku autobusowego. Najnizsza dostepnos$¢ do infrastruktury punktowej
publicznego transportu zbiorowego cechuje sie gmina Urzedéw, gdzie 64.9% mieszkancéw znajduje sie
w akceptowalnej strefie dojScia. Obszary objete izochrong 1 500 m zamieszkuje 100% mieszkaricéw miasta Krasnik,
97.5 mieszkancow gminy Dzierzkowice, 97.3% mieszkancéw gminy Krasnik oraz 84.3% mieszkafncow gminy Urzeddw.

Rownolegle do komunikacji miejskiej, swoje ustugi Swiadcza réwniez prywatni przewoznicy na trasach ponadlokalnych.
MOF Krasnika posiada potgczenia m.in. z Annopolem, Lublinem, Rzeszowem, Sandomierzem, Stalowa Wola, czy
Warszawa. W ramach transportu kolejowego, ze stacji Krasnik mozna dostaé¢ sie do Lublina, Warszawy, czy
w przeciwnym kierunku do Stalowej Woli, Rzeszowa.
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1.2.4 RUCH PIESZYCH | ROWEROW

Infrastruktura dla rowerdw na terenie MOF Krasnika wystepuje w postaci drog dla roweréw, drog dla pieszych i roweréw
oraz pasow rowerowych. Praktycznie cata infrastruktura znajduje sie na terenie miasta Krasnik. Niewielki fragment
infrastruktury znajduje sie rowniez na terenie gminy Urzeddw. Infrastruktura rowerowa znajduje sie wzdtuz gtéwnej osi
komunikacyjnej Krasnika taczacej Krasnik Fabryczny z jego centrum oraz Zalewem Krasnickim.

W obszarze MOF Krasnika wytyczono réwniez szlaki o znaczeniu turystycznym. Sg to: Centralny Szlak Rowerowy
Roztocza (Krasnik — Zwierzyniec) oraz szlak rowerowy Kazimierz Dolny - Krasnik.

LEGENDA

0 2,5 5km
—— infrastruktura dla rower6éw L | |

Rysunek 1.6 Infrastruktura dla roweréw na terenie MOF Krasnika

W zakresie infrastruktury pieszej, zauwazalne sa przede wszystkim znaczne potrzeby w zakresie jej uzupetnienia
w ciggach drog powiatowych i wojewddzkich oraz w obszarach o mniejszej gestosci zaludnienia. W miejscach gdzie
wystepuja chodniki, ich jakos¢ w wiekszosci przypadkéw jest poprawna i spetnia swoja funkcje, a ewentualne
interwencje maja charakter punktowy.
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1.2.5 TRANSPORT INDYWIDUALNY

W zakresie transportu indywidualnego, na sie¢ drogowa sktada sie droga ekspresowa S19, droga krajowa nr 74, drogi
wojewddzkie oraz drogi powiatowe i gminne. Podstawowy szkielet drogowy jest dobrze wyksztatcony, a przebieg drog
krajowych i wojewddzkich pozwolit na eliminacje ruchu tranzytowego z obszaru MOF oraz ograniczenie ruchu ciezkiego.

o f

DZIERZKOWICE

MIASTO KRASHN

I droga ekspresowa 519

I droga krajowa DK74

mmm drogi wojewddzkie
drogi powiatowe

Rysunek 1.7 Podstawowa sie¢ drogowa na terenie MOF Krasnika

W kontekscie planowania infrastruktury oraz zapewnienia mieszkanicom wygodnego dostepu do kluczowych miejsc
i ustug szczeg6lnie istotna jest analiza mozliwosci przemieszczania sie réznymi Srodkami transportu. Na mapach
przedstawiono zasieg 15-minutowej dostepno$ci samochodem z centrum Krasnika oraz zasieg 15-minutowej
dostepnosci z centrum kazdej gminy MOF.



W kontekscie dostepnosci samochodowej kluczowg (Rysunek 1.8) role odgrywa droga ekspresowa S19, ktéra znaczaco
przyczynita sie do jej poprawy. Z centrum Krasnika w 15 minut mozna dojechaé do centrum gmin Urzedow
i Dzierzkowice oraz do znacznej czesci obszaréw gminy wiejskiej Krasnik. Ponadto, droga ekspresowa S19 pozwala na
powigzania poza obszarem MOF (m.in. z gminami: Wilkotaz, Szastarka, Modliborzyce), istotnie poprawiajac jego
dostepnosc.
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Rysunek 1.8 Izolinie 15-minutowej dostepnosci samochodem z centrum miasta Krasnik
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Analizujgc 15-minutowg dostepnos¢ rowerowa z centrum gmin MOF (Rysunek 1.9), zauwaza sie, ze izochrony
dostepnosci dla gmin Dzierzkowice i Urzedéw zachodza na siebie, tworzac spojny korytarz transportowy pomiedzy tymi
gminami. Dodatkowo, mozliwa jest réowniez podréz rowerem z Urzedowa do Krasnika Fabrycznego w zaktadanym
czasie. Z kolei w przypadku miasta Krasnik i gminy wiejskiej Krasnik, zakres wspélnej izochrony jest znacznie szerszy,
co wskazuje na wyjatkowo dobre potaczenie transportowe tych terenow.

W zasiegu izochrony 15 minut znajduja sie centra wszystkich miejscowosci MOF (poza Krasnikiem), co wskazuje na
duzy potencjat rozwoju infrastruktury rowerowej. W przypadku Krasnika, w zaktadanym czasie mozliwa jest realizacja
podrozy wewnatrz Krasnika Fabrycznego lub Starego Krasnika.
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Rysunek 1.9 Izolinie 15-minutowej dostepnosci rowerem z centrum gmin



Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

Na przestrzeni lat 2021-2023 na terenie miasta Krasnik miato miejsce 39 wypadkéw drogowych, w tym 4 $Smiertelne, 28
skutkujacych ciezkimi obrazeniami i 7 z lekkimi obrazeniami. W Krasniku Fabrycznym odnotowanych zostato
8 wypadkdw z kategorii najechania na pieszego, z czego jeden byt Smiertelny. 16 wypadkow na terenie miasta Krasnik
to zderzenia pojazdéw boczne lub czotowe. W gminach Dzierzkowice, Krasnik (gmina wiejska) i Urzedéw doszto do
2 wypadkdéw z udziatem pieszych, jednak bez ofiar Smiertelnych. Rozmieszczenie wypadkow zostato przedstawione na

mapie (Rysunek 1.10).

URZEDOW
o

DZIERZKOWICE

KRASNIK

WYPADEK
O lekki
© ciezki

® Smiertelny

Rysunek 1.10 Lokalizacja wypadkow drogowych w latach 2021-2023
(na podstawie danych z Polskiego Obserwatorium Ruchu Drogowego)
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1.3 PARTYCYPACJA SPOLECZNA

W przeciwienstwie do tradycyjnego planowania systemu transportowego, ktére byto gtdwnie domeng inzynieréw ruchu,
opracowanie dokumentu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej opiera sie w duzej mierze na wspétpracy réznych
interesariuszy oraz partycypacji spotecznej. Mieszkancy, zainteresowane strony, zespo6t odpowiedzialny za
projektowanie systemu transportowego oraz przedstawiciele innych instytucji dziatajgcych na terenie MOF Krasnika
mieli istotny wptyw na ostateczny ksztatt i zakres Planu.

W procesie tworzenia dokumentu kluczowy byt udziat Zamawiajgcego, reprezentowanego przez Wydziat Inwestycji
i Rozwoju Urzedu Miasta Krasnik oraz Wykonawcy - firmy VIA VISTULA. Ponadto na ksztatt oraz zapisy dokumentu wptyw
mieli interesariusze:

Przedstawiciele Miasta Krasnik

®  Radni Miasta Krasnik

®  Przedstawiciele Gminy Dzierzkowice
®  Przedstawiciele Gminy Krasnik
Przedstawiciele Gminy Urzedow

Przedstawiciele spotek miejskich odpowiedzialnych za transport, planowanie przestrzenne, edukacje,
bezpieczenstwo i ochrone Srodowiska

®  Przedstawiciele publicznego transportu zbiorowego

®  Operatorzy transportu zbiorowego i towarowego

B Zarzadcy infrastruktury
B Przedstawiciele szkét
|

Przedstawiciele firm lub pracodawcéw zatrudniajacych powyzej 100 pracownikow
B Stowarzyszenia lokalne, organizacje (NGO), osoby o szczeg6lnych potrzebach

Mieszkancy MOF Krasnika

Spotkania konsultacyjne byty promowane na stronach internetowych gmin jak réwniez w ich serwisach
spotecznosciowych. Ponadto, wysytano réwniez indywidualne zaproszenia skierowane do wszystkich
zidentyfikowanych interesariuszy.

W ramach procesu partycypacji spotecznej odbyto sie pie¢ spotkan, z czego dwa miaty charakter warsztatéw.
Uczestnicy brali udziat w dyskusji nad problemami i potrzebami zmian w zakresie mobilnosci i ré6znych sposobow
przemieszczania sie, przestrzeni publicznej i transportu publicznego w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Krasnika.
Wynikiem spotkan byto wypracowanie katalogu potencjalnych dziatan i ich priorytetyzacja oraz wyznaczenie kierunku
rozwoju systemu transportu catego obszaru.

Wieksze zaangazowanie interesariuszy wynika z ich realnego wptywu na procesy decyzyjne oraz na planowanie
i realizacje inwestycji. Ich doswiadczenie, wiedza oraz rola w ksztattowaniu polityki lokalnej pozwolity na opracowanie
bardziej kompleksowego i wykonalnego planu. Warsztaty umozliwity efektywng wymiane pomystéw, wiedzy oraz
priorytetow miedzy wszystkimi zaangazowanymi stronami, tworzac przestrzen do otwartej dyskusji i wypracowania
rozwigzan uwzgledniajacych potrzeby réznych grup spotecznych.
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Uczestnicy warsztatéw wskazali najwazniejsze wyzwania w obszarach ruchu samochodowego, transportu zbiorowego,
ruchu pieszego i rowerowego oraz zarzadzania przestrzenig miejska. Nastepnie, w toku wspolnej dyskusji, uczestnicy
nadawali priorytet zgtaszanym problemom, ustalajgc w ten sposéb ich hierarchie. Zidentyfikowane zagadnienia
stanowig punkt wyjscia do opracowanie konkretnych rozwigzan i priorytetéw dziatan dla rozwoju MOF Krasnika.

RUCH PIESZYCH | ROWEROW

PRZESTRZEN PUBLICZNA

TRANSPORT ZBIOROWY

RUCH SAMOCHODOW

Priorytetyzacja problemdw jasno wskazata na dwa obszary interwencji. Na pierwszym miejscu znalazty sie zagadnienia
zwigzane z funkcjonowaniem transportu zbiorowego (tacznie 12 wskazan), a tuz za nimi kwestie dotyczace ruchu
pieszego i rowerow (tacznie 11 wskazan). Pozostate problemy odnosity sie do obszaréw zwigzanych z ruchem
samochodéw (5 wskazan) i przestrzenia publiczna (3 wskazania). Jednakze, mimo zdefiniowania pewnych bolgczek
w powyzszych sferach, uczestnicy warsztatéw nie uznali ich za tak wazne jak w pierwszych dwéch obszarach
tematycznych.

Ponizej przedstawiono bardziej szczegotowe zestawienie najwazniejszych problemoéw zgtaszanych podczas konsultacji
spotecznych, ktdre zgrupowano w cztery obszary tematyczne.

RUCH PIESZYCH | ROWEROW
— Brakciggtosci chodnikéw i drég dla roweréw na obszarach wiejskich

— Brakciggtosci drog dla rowerow na obszarach miejskich

— Konieczno$¢ modernizacji istniejacej drogi dla roweréw taczacej Krasnik Stary z Krasnikiem Fabrycznym
—  Brak kompleksowej wizji rozwoju infrastruktury dla pieszych i roweréw

— Niebezpieczne przejscia dla pieszych, zwtaszcza w zwigzku ze stabg widocznoscia

—  Brak $wiadomosci spoteczenstwa o mozliwosci podrézy rowerem lub pieszo na krétkie dystanse

— Niewystarczajaca infrastruktura punktowa dla rowerdw (wiaty, stojaki rowerowe)

— Brakinfrastruktury towarzyszacej (tawki, kosze na $mieci, itp.)

— Brak dojazdu i oznakowania atrakcji turystycznych

TRANSPORT ZBIOROWY

— Brak odpowiedniej infrastruktury przystankowe;j

—  Przestarzaty tabor i niedostosowany do potrzeb 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami (m.in. brak autobuséw
niskopodtogowych, zwtaszcza na trasach pozamiejskich)

— Niedostosowanie rozktadu jazdy autobusowego transportu zbiorowego do godzin nauki i pracy w Krasniku, a
takze do rozktadu jazdy kolei

— Niewystarczajaca liczba potaczer autobusowych z Krasnika Fabrycznego do sotectw

—  Brak obstugi transportem zbiorowym miejscowosci Pasieka-Kolonia

— Niekorzystna lokalizacja przystankow autobusowych, skutkujgca brakiem dogodnych dojs$¢ do nich.
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PRZESTRZEN PUBLICZNA
Brak miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (MPZP) w niektérych obszarach miasta Krasnik.

Brak planu rewitalizacji Rynku

Brak strefy ptatnego parkowania

Problemy zwigzane z dostawami, podczas ktérych blokowane sg drogi i chodniki.
Zjawisko urban sprawl (rozlewanie sie miasta)

Brak przestrzeni sprzyjajacych integracji spotecznej.

RUCH SAMOCHODOW

Brak infrastruktury dla pieszych przy drogach poza obszarem miejskim

Niebezpieczne parkowanie w poblizu budynkdéw

Niewtasciwe oznakowanie drég, w szczegblnosci w zakresie ograniczen predkosci

Zty stan nawierzchni drog

Niewtasciwe odwodnienie niektérych odcinkéw ulic

Niewystarczajace utrzymanie drog w zakresie biezacych napraw

Brak promocji alternatywnych srodkéw transportu

Konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego punktowo w niektorych
transportowej

miejscach

sieci



2. ANALIZA SWOT
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Podsumowaniem analizy mobilnosciowej w obszarze MOF Krasnika jest wykonana analiza SWOT, ktdra stanowi spdjne
i zwiezte zestawienie najwazniejszych kwestii wynikajacych z diagnozy stanu istniejacego. Analiza SWOT pozwala na
identyfikacje aktualnych mocnych i stabych stron systemu transportowego w obszarze. Przy analizie SWOT
uwzgledniono réwniez potencjalne zagrozenia i szanse dla systemu transportowego w MOF Krasnika.

W ramach analizy SWOT przyjeto nastepujace oznaczenia:

— Mocne strony - to zalety mobilnosci miejskiej, ktére pozytywnie wptywaja na odbiér przez mieszkancéw
i wynikajg z zewnetrznych czynnikéw, zaleznych od podejmowanych dziatan w MOF,

— Stabe strony - to wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnoscig miejska i planowaniem transportu, ktére
hamuja jej rozwdj i majg negatywny wptyw na odbidr systemu transportowego; sg one wynikiem wewnetrznych
dziatan samorzadu lub ich braku,

— Szanse - to czynniki, ktére moga przyczyni¢ sie do poprawy mobilnosci miejskiej oraz trendy sprzyjajace jej
rozwojowi; obejmuja réwniez mozliwosci zmian, wynikajgcych z otoczenia,

— Zagrozenia-to potencjalne czynniki, zwykle zewnetrzne, ktére moga zahamowac lub uniemozliwié pozytywne
zmiany i szanse.

Realizujgc analize SWOT przyjeto podziat na 4 gatezie zwigzane z mobilnoscig mieszkancow: transport zbiorowy,
transport indywidualny, ruch pieszy i rowerowy oraz planowanie przestrzenne i demografie. Przyjecie podziatu na
4 mniejsze obszary analizy pozwolito na precyzyjniejsze okreslenie gtéwnych kierunkéw i mozliwosci rozwoju MOF
Krasnika na bazie potrzeb i uwarunkowan stanu istniejgcego. W analizie SWOT dla czytelnosci przyjeto opis mocnych
i stabych stron oraz szans i zagrozen, jednak nie nadawano rang i wartosci punktowych z uwagi na mozliwosé
pbzniejszego wnioskowania na poziomie obiektywnym podczas prac nad zapisami SUMP (kazdy czynnik ma réwna
wage i nie ma czynnikoéw ,wazniejszych” i ,,mniej waznych”). Dzieki temu analiza SWOT bedzie pomocna dla dalszych
potrzeb i to interesariusze podczas warsztatéw bedg decydowac o istotnosci poszczegolnych czynnikéw dla Obszaru
Funkcjonalnego.

* \Wystepowanie infrastruktury pomigdzy gtéwnymi osrodkami * Brak infrastruktury rowerowej poza Krasnikiem (wystepuje
generujacymi ruch w Krasniku jedynie w gminie Urzgddw na krétkim fragmencie)

* Przebieg szlakow rowerowych przez MOF Krasnika o * Niska jakos¢ infrastruktury rowerowej pomiedzy Krasnikiem
walorach turystyczno-krajoznawczych Fabrycznym, a Krasnikiem Starym

* Wystepowanie wysokiej jakosci infrastruktury

* MNowe drogi dla pieszych i rowerzystéw wykonywane w
ramach modernizacji istniejgcej infrastruktury jako dobra
praktyka na przysztosc

RUCH PIESZY
|ROWEROWY

* Mozliwosé wykorzystania roweru elektrycznego * Brak potencjatu dla podrézy rowerowych z uwagi na dobrg
* MNowe drogi dla pieszych i rowerzystéw wykonywane w sie¢ drogowa i znaczne odlegtosci
ramach modernizacji istniejgcej infrastruktury jako dobra * Brak konkurencyjnosci dla transportu indywidualnego
praktyka na przysztosc
* Potencjat dla potgczenia Krasgnika Fabrycznego z
Krasnikiem Starym
= \Wg interesariuszy zwigkszenie wykorzystania infrastruktury
i liczby podrézy rowerem
* Wedtug badan ponad 7% w podrézach do pracy i szkoty to
podréze rowerem



MOCNE STRONY

* Funkcjonowanie Komunikacji Miejskiej w Krasniku

* Dobre pokrycie terenowe przebiegami linii, co przektada sig
na wysoki wskaZnik dostgpnosci przestrzennej

* Nowoczesny tabor do obstugi linii

* Wykorzystanie taboru o napedzie elektrycznym

TRANSPORT
ZBIOROWY

MOCNE STRONY

* Wystepowanie drog obwodowych (519), redukcja wphywu
tranzytu na uktad miejscowosci MOF
* Wyprowadzenie ruchu cigzkiego z centrdw miejscowosci,

pétnocna obwodnica Krasnika w ciagu DW833, a takze 519 0

przebiegu pétnoc - potudnie
* Brakistotnego wptywu ruchu tranzytowego na siec drogowa
MOF Krasnika

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

ZAGROZENIA

Brak finansowania dla funkcjonowania transportu
publicznego

Brak konkurencyjnosci w stosunku do samochodu
osobowego

Niska frekwencja w autobusach poza godzinami szczytu
Konieczno$¢ zapewnienia obstugi terenu o rozproszonej
zabudowie

Duza dysproporcja w obtozeniu kurséw komunikacji
miejskiej co jest charakterystyczne dla obszaru o matej
gestosci zaludnienia

Transport zbiorowy ma gtéwnie funkcje dowozowa

ZAGROZENIA

Brak mozliwosci alternatywnych przebiegéw dla ruchu
tranzytowego przez sciste centra miejscowosci (Krasnik)
Szerokie przekroje drogowe (dawniej przebiegi drog
krajowych) powodujg zwigkszenie predkosci uzytkownikdw
drég
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MOCNE STRONY

* Wysoki poziom urbanizacji w Krasniku w obszarze Krasnika
Fabrycznego i Krasnika Starego

* Blisko$¢ Zrédet i celéw podrézy oraz generatoréw ruchu
(Krasnik Fabryczny)

PLANOWANIE
PRZESTRZENNE
IDEMOGRAFIA

ZAGROZENIA

* Spadek liczby ludnosci wg prognoz demograficznych
* Niekontrolowana zabudowa na obrzezach miejscowosci
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3. WIZJA | CELE SUMP




SUMP MOF KRASNIK

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcag zy¢ mieszkancy
i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filaréw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, stanowi ona punkt wyjSciowy dla definicji celow i pakietéw dziatan. Wizja jest realizowana poprzez spetnienie
celéw strategicznych i szczegdétowych, ktére realizujg podjete dziatania. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju
dziatan planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej przysztosci Obszaru Funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport
i mobilnos¢ w szerokim konteks$cie rozwoju miejscowosci MOF, uwzgledniajac réwniez kwestie zagospodarowania
przestrzennego zorientowanego na system transportowy oraz dostepnosc¢ do ustug mobilnosciowych. Wizja zostata
przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych, zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego,
planowania przestrzennego, ksztattowania Srodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz
przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: istote przesiadkowos$ci w publicznym transporcie zbiorowym,
konieczno$¢ rozwoju transportu publicznego (w tym parku maszynowego), a takze koniecznosc integracji srodkow
transportu, spojnos¢ obszarowg oraz infrastrukturalng sieci drég dla roweréw, a takze rozwigzania mobilno$ciowe
powigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i dgzeniem do realizacji wizji zero, bedaca filarem mobilnosci
miejskiej.

WIZJA

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnika bedzie rozwijat sie ze szczegolnym
uwzglednieniem transportu publicznego, infrastruktury pieszo-rowerowej,
a takze ze szczegodlng dbatoscia o poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego i edukacje w kierunku zrownowazonej mobilnosci miejskieg]

3.1 CELESUMP

W nawigzaniu do wypracowanej wizji, konieczne jest okreslenie celéw strategicznych i szczegétowych SUMP. Sa to
miary, ktére charakteryzuja oczekiwane zmiany. Ich mierzalno$¢ ma byé zapewniona jedynie za pomocg dobranych
parametréw, ktére odnosza sie do rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF Krasnika.

Cele SUMP muszg by¢ powigzane z potrzebami wynikajacymi z diagnozy stanu istniejgcego, a wiec skupiac sie na
najbardziej istotnych dla mieszkancow i interesariuszy kwestiach zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
transportowego catego Obszaru Funkcjonalnego. Dodatkowo muszg wypetniaé kryteria polityki europejskiej i wpisywac
sie w nowg perspektywe, aby efektywnie wykorzystac¢ zakreslone szanse na rozwdj. Konieczne jest takze odniesienie
sie do zapis6w innych dokumentoéw strategicznych MOF Krasnika, aby spdjnie realizowac zatozong polityke i zatozenia
co do rozwoju obszaru.

Opierajac sie na powyzszych zatozeniach i wizji rozwoju mobilnosci MOF Krasnika, sformutowano propozycje 5 celow
Planu Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej, bedacych przedmiotem konsultacji i dyskusji w ramach spotkan
konsultacyjnych. Uczestnicy spotkan bedg mogli odnie$¢ sie do nizej wymienionych propozycji podajac swoje
zatozenia, uwarunkowania i plan na inwestycje i rozwéj MOF.



Cell- Rozwijamy transport zbiorowy

Rozwdj i wzrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego jako alternatywy w podrézach w MOF.
Zwiekszenie atrakcyjnosci PTZ wymaga statej i proaktywnej postawy oraz zapewnienia odpowiednich srodkéw na jego
realizacje i podnoszenie standardu ustug.

Celll - Bezpieczniej w Krasniku i otoczeniu

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wptywa bezposrednio na zmnigjszenie liczby wypadkdéw lub ograniczenia
ich ciezkosci. Bezposrednio przektada sie to na mniejsze koszty zdrowotne i spoteczne oraz redukuje liczbe tragicznych
sytuacji ludzkich. Posrednim efektem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego jest rdwniez obnizenie natezenia
hatasu drogowego oraz zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska.

Cel lll - Zdrowiej i aktywniej dzieki mobilnosci

Rozwoj aktywnych form mobilnosci przyczynia sie nie tylko do poprawy jakosci Srodowiska, ale przede wszystkim ma
pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancow. Siedzacy tryb pracy, ogélny wzrost otytosci spoteczenstwa, praca zdalna
sg jednymi z czynnikéw powodujacych tzw. choroby cywilizacyjne. Przeciwdziata¢ temu mogg aktywne formy
mobilnosci (rower, hulajnoga, wtasne nogi). Jednoczesnie w czesci przypadkéw moga sie one okaza¢ szybsze niz
podréz samochodem - zwtaszcza na krétkich dystansach.

Cel lV-Zmniejszajmy emisje

Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na mieszkancow i Srodowisko przyczynia sie do poprawy jakosci zycia
mieszkancow oraz redukuje efekt zmian klimatycznych, ktére prowadza do coraz czestszych i gwattowniejszych zjawisk
meteorologicznych. Ponadto, ograniczenie zanieczyszczen z transportu wptynie pozytywnie na zdrowie mieszkancow
MOF.

CelV-Uczmy sie mobilnosci

Promowanie i edukacja w zakresie aktywnych form mobilnosci. Obecnie jest to preznie rozwijajacy sie segment rynku,
za ktérym nie do koAca nadaza infrastruktura i zachowania uzytkownikéw. Dlatego istnieje potrzeba zaréwno edukacji
w zakresie alternatywnych $rodkdw transportu i korzystania z nich jak i realizacji odpowiedniej infrastruktury
technicznej. Aktywne formy mobilnosci aktywizuja takze grupy spoteczne, ktére z r6znych przyczyn, nie moga korzystac
z samochodu osobowego.



4. SCENARIUSZE




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej cechuje sie kontekstem strategicznym. Jest dokumentem prognostycznym,
dtugookresowym, ktdérego zapisy dotyczg potencjalnego rozwoju Obszaru Funkcjonalnego i zgodnie z metodyka
opracowania tego dokumentu, przewiduje rozwdj obszaru (w tym zmiany) w kilku scenariuszach. Scenariusze te maja
na celu przewidywanie jak bedzie rozwijat sie Obszar i jakie dziatania bedg podejmowane w przypadku wystepowania
réznych okolicznosci, czesto niezaleznych od wtodarzy czy interesariuszy. Mowa tutaj o decyzjach strategicznych, np.
dodatkowej puli pieniedzy przewidzianej na finansowanie transportu publicznego, nowe pule Funduszy Europejskich
lub ich braku, a takze decyzje polityczne, ktore przektadajg sie na funkcjonowanie samorzadow i organizatorow systemu
transportowego.

Scenariusze rozwoju MOF Krasnika opracowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powstaty w wyniku
analiz i badan ruchu oraz spotkan z mieszkancami i interesariuszami analizowanego obszaru. Kazdy scenariusz zostat
przeanalizowany jako osobny wariant rozwoju systemu transportowego Obszaru Funkcjonalnego. Poczatkowo, na
etapie realizacji Diagnozy stanu istniejagcego, zaproponowano trzy scenariusze rozwoju:

— Scenariusz SO - ,,BAU” (ang. Business As Usual) w ktorym kontynuowana jest obecna polityka w zakresie
inwestycji w system transportowy, a takze brak dodatkowych dziatan, mieszkancy i interesariusze
przemieszczaja sie w podobny sposéb jak w stanie obecnym,

— Scenariusz S1 - ,realistyczny” zaktada kontynuacje obecnego trendu zwigzanego z przemieszczaniem sie
mieszkancow i interesariuszy po terenie MOF Krasnika z uwzglednieniem obecnych preferencji w zakresie
wyboru Srodkéw transportu, jednak przy dodatkowych inwestycjach wspieranych z budzetu srodkéw UE,

— Scenariusz S2 - ,,optymistyczny” zaktada zwiekszenie liczby podrozy realizowanych po MOF Krasnika oraz
zréwnowazenie podziatu zadan przewozowych w podrézach zaréwno obligatoryjnych jak i fakultatywnych,
przy dodatkowych inwestycjach wspieranych z budzetu srodkéw UE.

W toku prac warsztatowych z interesariuszami dokumentu, na ktérych opracowywano zatozenia dla dziatan i ich zakres,
wynikajace z diagnozy, podjeto decyzje o zmianie podejscia do scenariuszy z uwagi na istotnos¢ poszczegdlnych gatezi
systemu transportowego dla MOF Krasnika. Utrzymano trzy scenariusze, w tym scenariusz podstawowy ,,BAU”, jednak
zmieniono podejscie do dwoch alternatywnych scenariuszy rozwoju i scenariusz ,realistyczny” i ,,optymistyczny”
zastgpiono scenariuszami:
— Scenariuszem S1, zorientowanym na transport publiczny ,,Publiczny Transport Zbiorowy”, czyli ,,PTZ”, oraz
— Scenariuszem S2, zorientowanym na aktywne formy mobilnosci, czyli ,mobilno$ciowym”.

Takie podejscie daje przewage w priorytetyzacji dziatan pomiedzy sobg i potozenie nacisku na rozwoj konkretnych gatezi
transportu w MOF Krasnika przy jednoczesnym zachowaniu mozliwosci realizacji dziatan pozostatych. Tym samym
w scenariuszu ,,PTZ” i ,mobilnosciowym” mamy te same dziatania, jednak ich istotno$¢ dla MOF Krasnika jest inna
i posiadajg one inny priorytet. Dla pierwszego z nich bardziej istotne sg dziatania zwigzane z inwestycjami w transport
publiczny, natomiast dla drugiego z nich bardziej istotne sg dziatania zwigzane z mobilnoscia aktywna, w tym inwestycje
w drogi dla rowerdw i pieszych.

4.1 SCENARIUSZ BAU

Scenariusz BAU opiera sie na kontynuacji obecnej polityki transportowej bez dodatkowych projektéw lub zamierzen.
Nazwany jest on jako ,,business as usual” (BAU) z jezyka angielskiego. Scenariusz ten uwzglednia inwestycje, aktualne
na rok 2024, ktére sg planowane lub juz sg w trakcie realizacji i majg istotny wptyw na uktad transportowy oraz caty
system transportowy MOF Krasnika.

W przypadku scenariusza BAU zaktada sie kontynuacje dotychczasowego podejscia do podejmowania decyzji i dziatan
zwigzanych z mobilnos$cia. Skupia sie na strategicznych inwestycjach, ktére sa planowane na poziomie krajowym,
wojewddzkim i regionalnym. Scenariusz ten nie zaktada zadnych innych dziatan zwigzanych z ingerencjg w system
transportowy w MOF Krasnika proponowanych w ramach innych scenariuszy rozwoju. Opiera sie on na kontynuowaniu
dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i realizacji dziatan w zakresie szeroko pojetego transportu
i mobilnosci. Lista inwestycji obejmuje tylko i wytacznie inwestycje, ktére wynikaja z programéw rzadowych lub sa
przewidziane w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Lubelskiego.
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Warto podkreslié, ze wariant BAU jest jednym z wielu scenariuszy rozwazanych w ramach procesu planowania.
Scenariusz ten stanowi podstawe do dalszych analiz i dyskusji, ktére maja na celu zapewnienie optymalnego rozwoju
transportowego dla analizowanego obszaru. W tabelach ponizej zestawione zostaty inwestycje strategiczne brane pod
uwage w scenariuszu BAU.

Tabela 4.1 Lista inwestycji strategicznych branych pod uwage w ramach scenariusza BAU

Opis inwestycji Podmiot odpowiedzialny Dokument strategiczny

Rozbudowa sieci trakcyjnej nad torem nr 4 na PKP PLKS.A Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
stacji Krasnik PKP o Kolejowej - Kolej + do 2028 roku

Budowa Centrum Komunikacyjnego przy ul. Budzet Miasta Krasnik na rok 2024 oraz Wieloletnia Prognoza

Mickiewicza (gté ielni i Sni
(gtowny przysFanek w dzielnicy Miasto Krasnik Finansowa
Fabrycznej)
Modernizacja ul. Obwodowej w Krasniku Miasto Krasnik Budzet Miasta Krasnik na rpk 2024 oraz Wieloletnia Prognoza
Finansowa
- ; - Budzet Miasta Krasnik k2024 Wieloletnia P
Modernizacja ul. Modrzewiowej w Krasniku Miasto Krasnik udzet Miasta frasnikna r.o oraz Wieloletnia Frognoza
Finansowa
Dokumentacja projektowa dotyczgca drogi pieszo-
rowerowej na ul. Sw. Faustyny w ramach projektu Roztoczanski Zwigzek »,Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w obszarach
»Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w Powiatowo-Gminny miejskich”

obszarach miejskich”

4.2 SCENARIUSZ PTZ

W scenariuszu PTZ ktadzie sig szczegblny nacisk na pozyskiwanie Srodkéw i inwestycje w dziatania zwigzane z rozwojem
transportu publicznego w Obszarze Funkcjonalnym Krasnika, czyli przede wszystkim chodzi o wymiane taboru
autobusowego, jak rowniez poprawe jakosci infrastruktury, koficzac na dziataniach zwigzanych z integracja taryfowo -
biletowa dla lepszej promocji transportu publicznego. Docelowo realizacja dziatan w tym scenariuszu ma za zadanie
wptynaé na podziat zadan przewozowych (czyli udziat procentowy wykorzystania srodkéw transportu w podrézach
codziennych — do miejsc pracy, szkoty) i zwiekszy¢ udziat transportu zbiorowego w podrézach mieszkancéw. Jak
zaznaczono w opisie ogélnym scenariuszy, z uwagi na istotno$¢ wszystkich dziatan dla MOF Krasnika, réwniez w tym
scenariuszu kluczowe jest uwzglednienie wszystkich dziatan, jednak z r6zng priorytetyzacja.

Do najwazniejszych dziatan scenariusza naleza:

— Poprawa konkurencyjnosci transportu zbiorowego, w tym: uproszczenie siatki potaczen, zwiekszenie
czestotliwosci kursowania, poprawa jakosSci infrastruktury, zakup nowego taboru i integracja taryfowo-
biletowa,

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym: audyty, realizacja bezpiecznej drogi dojscia do
przystankow, doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

4.3 SCENARIUSZ MOBILNOSCIOWY

W scenariuszu mobilnosciowym ktadzie sie szczegolny nacisk na pozyskiwanie srodkéw i inwestycje w dziatania
zwigzane z mobilnoscig, w tym mobilnoscig aktywna, czyli tworzeniem infrastruktury dla pieszych, roweréw oraz
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. Docelowo realizacja dziataih w tym scenariuszu ma za zadanie wptynac¢ na
podziat zadan przewozowych i zwiekszy¢ udziat procentowy wykorzystania alternatywnych Srodkéw transportu
w podrézach mieszkancéw - chodzi o to, aby zwiekszy¢ liczbe oséb dojezdzajacych do miejsc pracy czy nauki rowerem,
lub dochodzacych pieszo. Podobnie jak w przypadku scenariusza PTZ, w tym réwniez zaktada sie realizacje wszystkich
przewidzianych dziatan, jednak z r6zng prioryteryzacja.

Do najwazniejszych dziatan scenariusza naleza:
— Rozwadj sieci pieszo-rowerowej, w tym: okreslenie kierunkdéw rozwoju i budowa nowej infrastruktury,



— Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym: audyty, poprawa bezpieczenstwa w rejonie placoéwek
edukacyjnych, doswietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw.



5. OCENA
SCENARIUSZY




Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialng (MCA). Kazdy element oceny wielokryterialnej (kryterium)
jest w ten sam sposéb analizowany dla réznych scenariuszy, aby méc uzyskac obiektywna opinie i ocene. Metodyka
oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzieki czemu mozliwe jest wychwycenie roznic oraz preferowanych
scenariuszy do wdrozenia.

Po ocenie wielokryterialnej, na podstawie analizy wynikdw wybrany zostanie scenariusz preferowany. Wagi dla
poszczegdlnych kryteriow zostaty przyjete we wspétpracy z interesariuszami dokumentu w toku prac warsztatowych,
na ktérych decydowali oni czy dane kryterium jest istotne (wysoka waga) czy nieistotne (niska waga). Wiedza
interesariuszy na temat systemu transportowego MOF Krasnika, jak réwniez uwarunkowania lokalne sg kluczowe dla
podjecia prawidtowych zatozen co do mozliwos$ci rozwoju Obszaru Funkcjonalnego dlatego przewiduje sig, ze powinni
mie¢ bezposrednie przetozenie na ocene scenariuszy, ktéra bedzie punktem wyjscia dla przyjecia docelowego
scenariusza preferowanego w SUMP. Kluczowa dla wyboru scenariusza jest takze prognoza dostepnych funduszy dla
realizacji inwestycji, czyli to, ktére inwestycje beda finansowane w ramach wsparcia funduszy zewnetrznych, a ktére
nie.

5.1 METODYKA OCENY SCENARIUSZY

Do oceny scenariuszy wykorzystano ocene wielokryterialng, w ktorej pod uwage wzieto nastepujace kryteria:

— wptyw na poprawe dostepnosci transportowej (waga 4) - okreslajace jak scenariusz poprawia dostepnosé
transportowg przede wszystkim do transportu publicznego i jak dazy do redukcji zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego, a wiec zmniejszenia i likwidacji ,biatych plam”, gdzie mieszkancy nie maja dostepu do
systemu transportowego,

— tagodzenie zmian klimatu (waga 4) - okreslajace jak dany scenariusz wptywa na tagodzenie zmian klimatu,
co przektada sie wprost na redukcje emisji od transportu, co jako wskaznik oddziatywania, w dtugoterminowej
perspektywie moze mie¢ wptyw na klimat i Srodowisko,

— integracja systemu transportowego z wizja rozwoju obszaru (waga 3) - okreslajgce jak realizacja
konkretnego scenariusza wptywa na integracje systemu transportowego, nawigzujac do wizji dokumentéw
strategicznych gmin Obszaru Funkcjonalnego; jak scenariusz spetnia kryteria wyznaczane przez Strategie
i wizje dtugoterminowe, realizujgc ich postulaty w zakresie integracji systemu transportowego,

— wptyw na BRD (waga 5) - to kryterium okresla jak scenariusz wptywa na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a wiec jak dziatania w ramach scenariusza przyczyniajg sie do poprawy bezpieczenstwa na
drogach MOF Krasnika,

—  koszty inwestycji (waga 4) - okresla mozliwos$¢ pozyskania funduszy zewnetrznych do realizacji inwestycji -
im wyzszy wynik tym lepiej mozna wykorzysta¢ fundusze zewnetrzne,

— stopien skomplikowania dziatan (waga 2) - to kryterium okreslajace jak trudno bedzie realizowac dziatania,
czy wystepuja dziatania trudne do realizacji czy tatwe, pod katem ekonomicznym, politycznym
i organizacyjnym, jesli sa trudne do wdrozenia, otrzymuje niski wynik.

Kazdy scenariusz zostat oceniony w toku prac warsztatowych w zakresie realizacji kryteriéw przedstawionych powyzej.
Jesli dziatania konkretnego scenariusza dobrze realizowaty kryterium, otrzymywat on maksymalng liczbe 3 punktéw,
ajesli nie realizowat kryterium, otrzymywat 0 punktéw. Przyktadowo, scenariusz BAU w swoim zakresie w matym
stopniu realizuje kryterium ,wptywu na BRD”, dlatego z uwagi na dziatania, ktére sg realizowane w ramach tego
scenariusza, otrzymat on 1 punkt.

Whynik analizy i oceny scenariuszy jest iloczynem wagi oraz stopnia realizacji kryterium.

5.2 WYNIKI OCENY SCENARIUSZY

Whyniki analiz przeprowadzonych na podstawie powyzej opisanych kryteriéw przedstawiono w tabeli ponizej. Na tej
podstawie wybrano rekomendowany scenariusz, ktéry byt dyskutowany w toku prac warsztatowych i akceptowany
przez grupe interesariuszy zaangazowanych w procesie tworzenia dokumentu.
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Tabela 5.1 Ocena scenariuszy

) ) ) Scenariusz
Kryterium Waga Scenariusz ,,BAU” Scenariusz ,,PTZ” L.
»mobilnosciowy”

Whptyw na poprawe dostepnosci 4 0 3 1
transportowej
tagodzenie zmian klimatu 4 1 2 3
Integracja systemu transportowego z wizja

. 3 0 3 2
rozwoju obszaru
Wptyw na BRD 5 1 3 2
Koszty inwestycji 4 3 1 2
Stopien skomplikowania dziatan 2 3 1 2

Wynik 27 50 44

5.3 WYBOR SCENARIUSZA PREFEROWANEGO

W toku dyskusji i analiz, oraz po otrzymaniu wynikdw oceny wielokryterialnej, podjeto decyzje o wyborze scenariusza
PTZ, ktéry otrzymat takze najwieksza liczbe punktdw w ocenie wielokryterialnej (50) sposréd analizowanych
scenariuszy (27 - BAU, 44 - mobilnosciowy). Ten scenariusz jest takze preferowany przez interesariuszy z uwagi na
priorytetyzacje i zakres dziatai przewidzianych do wdrozenia, ktére w najwiekszym stopniu realizujg potrzeby

wynikajace z diagnozy stanu istniejgcego.




6. DZIALANIA
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Bazujac na diagnozie sytuacji mobilnosciowej, przeprowadzonych badaniach oraz wynikach konsultacji spotecznych
w MOF Krasnika, wskazane zostaty dziatania, ktére realizujg wizje oraz cele strategiczne dokumentu.

1. Rozwadj sieci pieszo - rowerowej
1.1. Dokument okreslajacy kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drog dla roweréw i chodnikéw
1.2. Budowa infrastruktury liniowej
1.3. Budowa infrastruktury punktowej
1.4. Dostosowanie infrastruktury do os6b o szczeg6lnych potrzebach oraz UTO, UWR i hulajnég elektrycznych
1.5. Realizacja elementéw matej architektury przy ciggach pieszych i rowerowych
2. Bezpieczenstwo ruchu drogowego
2.1. Audyt miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego
2.2. Realizacja bezpiecznej drogi dojscia do przystankéw autobusowych
2.3. Dziatania w rejonie placowek edukacyjnych
2.4. Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w rejonie przystankdw
2.5. Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych
2.6. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw
3. Poprawa konkurencyjnosci transportu zbiorowego
3.1. Uproszczenie siatki potaczen - remarszrutyzacja
3.2. Zwigkszenie czestotliwosci kursowania
3.3. Zakup nowego taboru spetniajgcego przynajmniej normy emisji spalin Euro 6 wraz z dostosowaniem do
potrzeb 0séb o szczegdlnych potrzebach
3.4. Opracowanie zatozen integracji taryfowo-biletowej na obszarze MOF Krasnika
3.5. Integracja taryfowo-biletowa pomiedzy komunikacja miejska, a przewoznikami kolejowymi
3.6. Integracja taryfowo-biletowa z przewoznikami prywatnymi
3.7. Opracowanie wytycznych rozwoju infrastruktury przystankowej
3.8. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej (przystanki minimum, optimum, premium)
4. Kampanie edukacyjne
4.1. Kampanie skierowane do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (kierowcow, rowerzystow, pieszych)
4.2. Promocja bezpieczneji odpowiedniej kultury jazdy
4.3. Dotarcie do grupy 0so6b pracujacych
4.4. Oddolne kampanie (np. od sotectw do urzedow)
5. Transit oriented development / Planowanie przestrzenne
5.1. Koncentracja zabudowy (najlepiej wielofunkcyjnej) przy istniejgcej infrastrukturze
5.2. Przy realizacji nowych inwestycji kubaturowych nalezy zabezpieczy¢ odpowiednig iloS¢ miejsca na funkcje
transportowe z uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego
6. Badaniaianalizy systemu transportowego
6.1. Badania popytu w zakresie infrastruktury pieszo - rowerowej
6.2. Wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu dla MOF Krasnika
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6.1 ROzwWOJ SIECI PIESZO — ROWEROWEJ

DIAGNOZA: Brak spojnej wizji rozwoju sieci drog dla pieszych i rowerdéw oraz niedostateczna infrastruktura dla
roweréw. Na terenie gmin Urzeddw, Dzierzkowice, Krasnik (gmina wiejska) infrastruktura dla pieszych nie jest ciggta,
natomiast w miescie Krasnik brakuje kompleksowej i ciagtej infrastruktury dla roweréw.

Na terenie MOF Miasta Krasnika istnieje potencjat dla rozwoju mobilnos$ci aktywnej. Rozwdj ten uwarunkowany jest
zapewnieniem dobrze rozwinietej, spojnej sieci drog dla rowerdw lub drog dla pieszych i rowerdw.

W ramach tego dziatania przewiduje sie realizacje ponizszych poddziatan:
1.1. Dokument okreslajacy kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drog dla roweréw i chodnikéw
1.2. Budowa infrastruktury liniowej
1.3. Budowa infrastruktury punktowej
1.4. Dostosowanie infrastruktury do 0séb o szczegdélnych potrzebach oraz UTO, UWR i hulajnég elektrycznych
1.5. Realizacja elementéw matej architektury przy ciggach pieszych i rowerowych

1.1. Dokument okreslajacy kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drég dla rowerdw i chodnikéw

Przygotowanie dokumentu okreslajgcego kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drég dla roweréw i chodnikow
jest kluczowe, aby zapewnic¢ bezpieczenstwo, spojnosc, zgodnos¢ z normami prawnymi oraz promowac zréwnowazong
mobilnos¢. Taki dokument jest niezbedny do skutecznego planowania przestrzennego, integracji z innymi srodkami
transportu, a takze w celu poprawy jakosci zycia mieszkancéw miast.

Opracowanie dokumentu, pozwoli na precyzyjne wskazanie obszaréw, gdzie rozwdj infrastruktury dla pieszych
i rowerdw jest najbardziej uzasadniony, uwzgledniajac istniejace i przyszte potrzeby mieszkancow.

Dokument powinien uwzgledniac integracje sieci drog dla rowerdw i pieszych z innymi formami transportu, przede
wszystkim z transportem zbiorowym. Umozliwi to tatwiejsze poruszanie sie po obszarze MOF, zwiekszajgc mobilnosc
mieszkancow.

W celu zapewnienia odpowiedniej jakos$ci infrastruktury oraz jej ujednolicenia na terenie MOF, wazne jest wskazanie
standardéw wykonawczych. Rekomenduje sie odwotanie do ,Standardéw projektowych dla tras rowerowych
wojewddztwa lubelskiego”® dla wszystkich inwestycji transportowych realizowanych na terenie MOF. Dobrze
zaprojektowana infrastruktura zacheca mieszkancéw do korzystania z ekologicznych $rodkéw transportu, co
przyczynia sie do zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza, hatasu oraz redukcji zattoczenia na drogach.

W planowaniu i budowie infrastruktury nalezy kazdorazowo odwotywac sie do 5 wymogéw CROW* dla infrastruktury:

—  spojnosc¢ —infrastruktura zapewnia dostep do wszystkich zrodet i celéw podrdzy;

— bezposrednios¢ - potaczenia rowerowe sg mozliwie najkrotsze i nie wymagaja nadktadania drogi
(wspétczynnik wydtuzenia);

— atrakcyjno$¢ - jazda po sieci rowerowej jest bezpieczna spotecznie (ryzyko napaddéw), sam system jest
czytelny i intuicyjny w odbiorze dla uzytkownikow;

—  bezpieczenstwo - ograniczenie do minimum ryzyka zdarzen i konfliktéw z ruchem samochodowym i pieszym;

— wygode - infrastruktura zapewnia mozliwo$¢ szybkiej podrézy (wspétczynnik opéznienia) i ogranicza wysitek
fizyczny konieczny do jazdy.

3 Dokument przyjety uchwata Zarzadu Wojewoddztwa Lubelskiego Nr CCLXXXIX/5106/2021 z dnia 24 sierpnia 2021 roku.

“metodologia tzw. pieciu kryteriéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW



Ksztattowanie infrastruktury dla pieszych na obszarach zamiejskich powinno charakteryzowac sie zapewnieniem
dostepu do generatoréw ruchu, jakimi sg szkoty, punkty ustugowe oraz do przystankéw transportu zbiorowego.
Natomiast w obszarach miejskich infrastruktura dla pieszych cechowa¢ musi sie spojnoscia.

W toku prac nad dokumentem uwzgledni¢ nalezy zapisy nastepujacych dokumentéw:
— WR-D-41-1 - Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie tras dla pieszych
— WR-D-41-2 - Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie drdg dla pieszych
— WR-D-42-1 - Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesc¢ 1: Planowanie tras dla roweréw
—  WR-D-42-2 - Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 2: Projektowanie drog dla rowerdw,
drég dla pieszych i roweréw oraz pasow i kontrapasow ruchu dla roweréw

1.2. Budowa infrastruktury liniowej

Na podstawie opracowanego dokumentu okreslajacego kierunki sieci drég dla roweréw i chodnikdw rozwoju oraz
obowigzujacych standardéw wykonawczych nalezy sukcesywnie realizowac zatozenia rozwoju infrastruktury liniowej
(z uwzglednieniem standardow wykonawczych) w postaci:

— drégdlarowerow;

— drégdla pieszychirowerdw;

— drégdla pieszych.

Ze wzgledu na duze wartos$ci natezenia ruchu pieszych i roweréw na terenach miejskich, w miescie Krasnik
rekomenduje sie projektowanie infrastruktury wydzielonej osobno dla pieszych i roweréw, w postaci drég dla roweréw
i drog dla pieszych. Takie ksztattowanie infrastruktury pozwoli na zachowanie wysokiego poziomu bezpieczefstwa oraz
znacznie wptynie na czytelno$¢ uktadu.

Na obszarach wiejskich, ze wzgledu na nizsze wartosci natezenia ruchu drogowego niz w miastach, rekomenduje sie
budowe infrastruktury wspoétdzielonej dla pieszych i rowerédw, w postaci drog dla pieszych i roweréw. Taka forma
zaspokoi potrzeby tych uzytkownikéw drég, a dodatkowo podniesie poziom ich bezpieczenstwa, co z kolei pozytywnie
wptynie na che¢ przemieszczania sig pieszo lub rowerem.

1.3. Budowa infrastruktury punktowej

Infrastruktura punktowa dla rowerdéw utatwia korzystanie z tych srodkoéw transportu, zwieksza ich dostepnos¢ oraz
komfort uzytkownikéw. Elementy takie jak stojaki dla roweréw, wiaty rowerowe, stacje napraw, powinny byé dostepne
w obrebie infrastruktury ciagtej, ale réwniez w poblizu punktéw ustugowych, osiedli mieszkaniowych, centréw
handlowych, czy przystankdw transportu zbiorowego.

Przy wigkszych weztach komunikacyjnych zaleca sie budowe parkingdw typu Bike & Ride, ktére utatwiaja przesiadke na
transport publiczny. Powinny one zapewnia¢ bezpieczne przechowywanie roweréw, na przyktad poprzez instalacje
monitoringu lub zamykane boksy.

Stojaki rowerowe rekomenduje sie realizowac¢ w postaci odwrdconej litery U, ktéra umozliwia bezpiecznie zapiecie
roweru za jego rame. W przypadku wiat rowerowych proponuje sie rozwazenie ich montazu (w wybranych punktach)
z zasilaniem solarnym (umozliwiajgcym np. funkcjonowanie zamka elektrycznego lub tadowarki roweréw
elektrycznych).
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Rysunek 6.1 Przyktad wiaty rowerowej, z zasilaniem solarnym, elektrycznymi zamkami i tadowarka rowerdéw elektrycznych

Zrédto: seedia.city

1.4. Dostosowanie infrastruktury do oséb o szczegélnych potrzebach oraz UTO, UWR i hulajnég
elektrycznych

Infrastruktura dla pieszych i roweréw powinna uwzglednia¢ wymagania 0séb o szczegdlnych potrzebach oraz
uzytkownikéw Urzadzen Transportu Osobistego (UTO), Urzadzen Wspomagajagcych Ruch (UWR) i hulajnég
elektrycznych. W ramach tego dziatania przewiduje sie réwniez eliminacje tzw. waskich gardet, barier
architektonicznych oraz zapewnienie ciagtosci i spdjnosci infrastruktury. Zaleca sie stosowanie idei projektowania
uniwersalnego. Tak przystosowana infrastruktura powinna odznaczac sie m.in. nastepujacymi cechami:
— Obnizone krawezniki (0 cm) na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdéw.
— Bezfazowa nawierzchnia (bitumiczna lub z ptyt/kostki bezfazowej), ktéra zachowuje ciagtos¢ niwelety i rodzaju
nawierzchni na zjazdach i innych przecieciach.
— Pasy ostrzegawcze i prowadzace - ptyty z wypustkami w obrebie chodnikéw, utatwiajgce poruszanie sie
osobom niewidomym.
—  Stosowanie pochylni lub wind w miejscach z duza réznicg wysokosci.
— Dostosowanie infrastruktury do osob starszych i dzieci.

1.5. Realizacja elementéw matej architektury przy ciggach pieszych i rowerowych

Mata architektura przy ciggach pieszych i rowerowych odgrywa kluczowa role w poprawie komfortu, funkcjonalnosci
i estetyki przestrzeni publicznej. Obejmuje elementy infrastruktury utatwiajace odpoczynek, orientacje w terenie oraz
zwiekszajace bezpieczenstwo uzytkownikéw.

Rekomendowane do realizacji elementy matej architektury:
— oSwietlenie — poprawia widoczno$¢ po zmroku oraz bezpieczenstwo na mniej uczeszczanych trasach;
— tawki-zapewnienie mozliwosci odpoczynku oraz nawigzania wiezi spotecznych;
— kosze na $mieci-zapewnienie czystosci i poprawe estetyki;
— tablice informacyjne i oznakowanie — poprawiaja orientacje w terenie;
— zieleninasadzenia - poprawiaja estetyke oraz zapewniajg cien w gorgce dni, a takze tworzg naturalng bariere
akustyczng.
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6.2 POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

DIAGNOZA: Na terenie MOF Krasnika brakuje bezpiecznych drég dojscia do przystankéw autobusowych. W wielu
miejscach wystepuja zagrozenia zwigzane z ruchem drogowym, szczegdlnie dla niechronionych uczestnikéw ruchu,
takie jak niewystarczajgce osSwietlenie przejS¢ dla pieszych. Mieszkancy zwracaja rowniez uwage na niewtasciwe
oznakowanie drég, zwtaszcza w zakresie ograniczen predkosci. Jednoczesnie ruch tranzytowy zostat wyprowadzony na
uktad drdg krajowych i wojewddzkich.

W ramach tego dziatania przewiduje sie realizacje ponizszych poddziatan:
2.1. Audyt miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego
2.2. Realizacja bezpiecznej drogi dojscia do przystankéw autobusowych
2.3. Dziatania w rejonie placowek edukacyjnych
2.4. Poprawa bezpieczenstwa na przej$ciach dla pieszych w rejonie przystankow
2.5. Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych
2.6. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw

2.1. Audyt miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego

Przeprowadzenie audytu z zakresu miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego na terenie MOF.
W szczegblnosci opracowanie powinno uwzgledniac okolice przejs$c dla pieszych, okolice placéwek edukacyjnych oraz
kwestie spéjnosci i zasadnosci oznakowania (zwtaszcza w zakresie ograniczen predkosci). Wynikiem audytu bedzie
opracowanie wskazujgce miejsca wymagajace przeprowadzenia interwencji.

2.2. Realizacja bezpiecznej drogi dojscia do przystankéw autobusowych

Bezpieczna droga dojscia do przystankéw autobusowych to bardzo wazny element, wptywajacy na wykorzystanie
transportu publicznego wsréd mieszkafncow. Zapewnia ona komfort oraz bezpieczenstwo pieszym, w tym osobom
0 szczegblnych potrzebach, seniorom i dzieciom. Odpowiednie rozwigzania projektowe minimalizujg ryzyko wypadkéw
oraz poprawiajg dostepnosé do transportu zbiorowego.

Elementy bezpiecznej drogi dojscia:

— szerokie chodniki o réwnej nawierzchni - umozliwiajagce swobodne poruszanie sie¢ 0séb o szczegélnych
potrzebach

— brak barier architektonicznych - obnizone krawezniki, rampy dla wézkéw, brak elementéw zawezajacych
przekréj chodnika (np. latarnie, schody do budynkéw)

— bezpieczne przejscia dla pieszych - odpowiednie oznakowanie i o$wietlenie, elementy BRD, np. szykany,
wyspy azylu, zawezenia jezdni.

— oswietlenie - poprawa widocznosci i bezpieczenstwa

— zabezpieczenia przed ruchem pojazdéw - np. separatory ruchu oddzielajgce pieszych od jezdni;
ograniczenia predkosci w obrebie przystankdw; strefy ,,Kiss&Ride”



2.3. Dziatania w rejonie placowek edukacyjnych

Obszary w poblizu szkét sg szczeg6lnie istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego ze wzgledu na duza
liczbe dzieci poruszajacych sie w tym rejonie. Dlatego tak wazne jest stosowanie réznych rozwigzan uspokajajacych
ruch, ktére zwiekszajg bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego. W poblizu szkoét szczegdélne
znaczenie maja rozwiazania, ktére ograniczajg predko$¢ pojazddw oraz poprawiajg widocznos¢ pieszych.

Rozwiazania poprawiajace bezpieczenstwo w obrebie szkot:

— strefy Tempo 30, strefy zamieszkania, ograniczenia predkosci — zmniejszaja ryzyko wystgpienia zdarzen
drogowych, dodatkowo strefy zamieszkania to nadanie pieszym pierwszenstwa przed innymi uzytkownikami
drég;

— elementy BRD - szykany, progi zwalniajace, zwezenia jezdni;

— sygnalizacja Swietlna na przejsciach dla pieszych z ograniczeniem predkosci;

— odpowiednie oznakowanie przejs¢ dla pieszych - co najmniej znak D-6 + T-27 na folii odblaskowo-
fluorescencyjnej;

— odpowiednie o$wietlenie przejsc¢ dla pieszych;

— parkingi ,,Kiss&Ride” w poblizu wej$¢ do szkoét;

— czasowe zamykanie ulic przy szkotach dla ruchu samochoddw;

— wprowadzanie ruchu jednokierunkowego.

2.4. Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w rejonie przystankow

Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w rejonie przystankdéw jest szczegbélnie istotna ze wzgledu na
wzmozony ruch pieszych, ktorzy korzystajg z transportu zbiorowego. W takich miejscach czesto dochodzi do
niebezpiecznych sytuacji, poniewaz piesi w pospiechu zmierzaja na przystanek lub opuszczajg go, nierzadko nie
Zwracajac wystarczajacej uwagi na ruch pojazdéw. Dodatkowo kierowcy moga nie zawsze dostatecznie wczesnie
dostrzec przechodniéw, zwtaszcza w godzinach szczytu, przy stabym oswietleniu lub niekorzystnych warunkach
pogodowych.

Rozwiazania poprawiajace bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych:

— odpowiednie oSwietlenie - zastosowanie lamp o wysokiej luminacji, ktére poprawiajg widocznos$¢ przejscia
dla pieszych szczeg6lnie po zmroku

— odpowiednie oznakowanie - w miejscach, gdzie oznakowanie moze by¢ stabo widoczne rekomenduje sie
stosowanie znakéw na folii odblaskowo-fluorescencyjnej. Stosowanie oznakowania poziomego
0 podwyzszonej trwatosci i odblaskowosci

— elementy BRD - wyniesione przejscia dla pieszych, azyle na jezdni, progi zwalniajace, separatory ruchu
uniemozliwiajgce wyprzedzanie.

— systemy aktywnego ostrzegania kierowcow - przyktadowo pulsujgce Swiatta ostrzegawcze

— zmiany organizacji ruchu - wprowadzanie stref ograniczonej predkosci

2.5. Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych

Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych ma na celu poprawe jakosci zycia mieszkancow oraz
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikoéw ruchu, jakimi sg piesi i rowerzysci. Wprowadzane
zmiany w tym zakresie wptywajg na zmniejszenie ryzyka wypadkow, redukcje hatasu i zanieczyszczen, tworzac bardziej
przyjazna przestrzen dla mieszkancow.

Rozwigzania uspokojenia ruchu na obszarach mieszkalnych:
—  strefy ograniczonej predkosci;
— zmiany organizacji ruchu poprzez wprowadzanie stref zamieszkania, ktore oprécz ograniczenia predkosci,
daja pierwszenstwo pieszym;
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— skrzyzowania réwnorzedne - brak wyraznego pierwszefnstwa wymusza na kierowcach zmniejszenie predkosci
i wiekszg ostroznosc;

— ruch jednokierunkowy - zwezenie przekroju jezdni dostepnego dla samochodéw powoduje zmniejszenie
predkosci pojazddw oraz zwiekszenie przestrzeni dla pieszych.

2.6. Doswietlenie przej$c dla pieszych i przejazdéw dla roweréow

Odpowiednie o$wietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw jest kluczowym elementem wptywajacym na
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu. To wtasnie w tych miejscach krzyzuja sie drogi pojazdéw z drogami
pieszych i rowerzystow. W takich miejscach, gdzie piesi i rowerzy$ci maja pierwszenstwo, a pojazdy poruszajg sie
z wiekszg predkoscia, istnieje wieksze ryzyko wypadkow, szczegdlnie w warunkach ograniczonej widocznosci.

Z tego powodu tak istotne jest zapewnienie odpowiedniego oSwietlenia, ktore zwieksza widocznosé pieszych
i rowerzystow dla kierowcdow, a takze poprawia orientacje uzytkownikéw drog. Oswietlenie przejsé i przejazdow
zapewnia, ze zaréwno piesi, jak i rowerzysci sq zauwazalni z wiekszej odlegtosci, co pozwala kierowcom na
wczesniejsze zauwazenie ich obecnosci i odpowiednig reakcje, np. zmniejszenie predkosci lub zatrzymanie sie przed
przejSciem.
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6.3 POPRAWA KONKURENCYJNOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DIAGNOZA: Nieczytelna siatka potaczen publicznego transportu zbiorowego, charakteryzujaca sie duza liczba linii
komunikacyjnych oraz ich wariantowaniem. Respondenci badania sondazowego wskazali na niskg czestotliwos¢
kursowania PTZ. Wyniki warsztatow konsultacyjnych ujawnity potrzebe poprawy jakosci infrastruktury przystankowej
oraz konieczno$¢ wymiany taboru, aby dostosowaé go do wymagan os6b o szczegolnych potrzebach.

W ramach tego dziatania przewiduje sie realizacje ponizszych poddziatan:
1.1. Uproszczenie siatki potgczen - remarszrutyzacja
1.2. Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
1.3. Zakup nowego taboru spetniajgcego przynajmniej normy emisji spalin Euro 6 wraz z dostosowaniem do
wymagan o0s6b o szczegdlnych potrzebach
1.4. Opracowanie zatozen integracji taryfowo-biletowej na obszarze MOF Krasnika
1.5. Integracja taryfowo-biletowa pomiedzy komunikacjg miejska, a przewoznikami kolejowymi
1.6. Integracja taryfowo-biletowa z przewoznikami prywatnymi
1.7. Opracowanie wytycznych rozwoju infrastruktury przystankowe;j
1.8. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej (przystanki minimum, optimum, premium)

1.1. Uproszczenie siatki potaczen - remarszrutyzacja

Przygotowanie dokumentu okreslajgcego optymalng siatke potaczen autobusowych na terenie MOF. Zatozeniem
dokumentu powinno by¢ uproszczenie siatki potaczen w zakresie liczby linii i ich wariantéw wraz z propozycja
modyfikacji rozktadéw jazdy, co przetozy sie na bardziej czytelny uktad dla pasazerow oraz lepsze dopasowanie oferty
przewozowej do oczekiwan mieszkancow.

Opracowanie powinno uwzglednia¢ ponadto:
—  potaczenia zapewniajace przesiadke nainne srodki transportu (w tym kolej)
—  potaczenia do najwazniejszych celéw podrézy w obrebie MOF
—  lokalizacje istniejacych i planowanych weztéw przesiadkowych i parkingéw P+R
—  proponowany uktad tras oraz schemat komunikacyjny
—  rozktady jazdy dla poszczegélnych linii
— przeprowadzenie niezbednych badan (ankietowych, pomiaréw)
—  dostosowanie taboru autobusowego do zaktadanych potokéw pasazerskich
—  kalkulacje kosztéw funkcjonowania poszczegélnych linii

1.2. Zwiekszenie czestotliwosci kursowania

Z punktu widzenia pasazera, jednym z najistotniejszych parametréw funkcjonowania transportu zbiorowego jest
czestotliwosc¢ jego kursowania. Wskazuja na to takze mieszkafncy MOF, ktérych opinie zostaty zebrane w ramach badan
sondazowych i spotkan konsultacyjnych.

Zaktada sie, ze realizacja tego dziatania bedzie powigzana z remarszrutyzacja linii autobusowych, ale moze to byc tez
dziatanie niezalezne (np. mozna zwigkszy¢ czestotliwos$¢ kursowania w trakcie opracowywania ww. dokumentu).

Gtéwnym zatozeniem tego dziatania jest zwiekszenie odsetka mieszkancéw MOF posiadajgcych bardzo dostep do
transportu publicznego (zgodnie ze wskaznikiem SUMI - str. 81). Nalezy takze zwrdci¢ uwage na zapewnienie
komunikacji publicznej takze w godzinach nocnych.

1.3. Zakup nowego taboru spetniajagcego przynajmniej normy emisji spalin Euro 6 wraz z dostosowaniem do
wymagan osob o szczegdlnych potrzebach



Do sprawnej obstugi linii komunikacyjnych niezbedne jest zapewnienie odpowiedniej liczby pojazdéw. W zwigzku
z proponowanym zwiekszeniem czestotliwosci kursowania, jak réwniez naturalny zuzyciem istniejgcych autobuséw,
przewiduje sie koniecznos¢ zakupu nowego taboru.

Autobusy powinny by¢ dostosowane do wymagan os6b ze szczegdlnymi potrzebami oraz obowigzujgcych norm emis;ji
spalin. W zaleznosci od charakteru linii komunikacyjnej, rekomenduje sie zakup pojazddw spalinowych (tradycyjnych
lub hybrydowych spetniajacych norme Euro 6) lub elektrycznych. Naped wodorowy lub CNG zaleca sie stosowac
jedynie w przypadku mozliwosci efektywnego korzystania ze stacji tankowania CNG lub wodoru.

1.4. Opracowanie zatozen integracji taryfowo-biletowej na obszarze MOF Krasnika

Docelowym rozwigzaniem najbardziej korzystnym i wygodnym z punktu widzenia pasazera jest funkcjonowanie jednego
typu biletu na wszystkie Srodki transportu. Jedna taryfa, niezalezna od organizatora transportu publicznego pozwala na
tatwiejsze przemieszczanie sie oraz moze przyczynié sie do redukcji podrozy wykonywanych samochodem osobowym.
Jest to takze rozwigzanie korzystne dla 0séb korzystajgcych regularnie z komunikacji miejskiej, ktére mogtyby w ramach
takiego biletu korzystac z innych potagczen, stanowigcych uzupetnienie podstawowej oferty Swiadczonej przez PGZKZK.

Zaktada sie etapowe wdrazanie integracji biletowej, ktéra docelowo powinna by¢ realizowana we wspotpracy
z wtadzami wojewodztwa. Przyktadem podobnego rozwigzania jest Matopolski Bilet Zintegrowany, w ramach ktérego
mozliwa jest podréz zaréwno pociggami regionalnymi jak i komunikacja autobusowa®.

W ramach tego dziatania rekomenduje sie podjecie krokdw zwigzanych z nawigzaniem wspoétpracy z réznymi
instytucjamii podmiotami, zmierzajacych do integracji taryfowo-biletowej. Powinny one zostac poparte opracowaniem
okreslajgcym m.in. obszar funkcjonowania, podziat rél i obszaréow kompetencji, aspekty: finansowe, ekonomiczne,
prawne, organizacyjne.

Nie jest mozliwym osiggniecie integracji taryfowo-biletowej w jednym kroku. Dlatego zaproponowano podejscie
etapowe, zas w momencie ewaluacji dokumentu, powinno przeanalizowa¢ sie dotychczasowy stopien integracji wraz
z okresleniem aktualnych barier i przeszkdd, ktére definiowatyby kolejne kroki prowadzace do celu.

1.5. Integracja taryfowo-biletowa pomiedzy komunikacja miejska, a przewoznikami kolejowymi

W pierwszym etapie integracji zaktada sie stworzenie taryfy naktadkowej na istniejace systemy taryfowe, ktéra
umozliwitaby podrézowanie pociggami regionalnymi na terenie MOF oraz powiatu krasnickiego. Kolejnym krokiem
powinno by¢ rozszerzenie integracji na wiekszy obszar, a przynajmniej w zakresie umozliwiajagcym dojazd do stolicy
wojewddztwa, ktdry jest obecnie konkurencyjny w poréwnaniu z podr6zg samochodem osobowym.

1.6. Integracja taryfowo-biletowa z przewoznikami prywatnymi

W drugim etapie integracji zaktada sie integracje taryfowa z przewoznikami prywatnymi co najmniej na obszarze MOF.
Zapewni to nie tylko dostep do wiekszej liczby kurséw autobusowych, ale takze poprawi dostepnos$é do transportu
publicznego w obszarach nie obstugiwanych obecnie komunikacjg miejska (w szczegdlnosci obszary peryferyjne).

1.7. Opracowanie wytycznych rozwoju infrastruktury przystankowej

W ramach niniejszego dziatania rekomenduje sie stworzenie opracowania, ktéry w sposéb kompleksowy uporzadkuje
kwestie standardu infrastruktury przystankowej i prezentowanych informacji, obejmujace w szczegélnosci:

5 Szczegdtowy opis oferty taryfowej: https://kolejemalopolskie.com.pl/pl/dla-pasazera/oferty-taryfy-przepisy/bilet-
metropolitalny-i-malopolski-bilet-zintegrowany
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— okreslenie gtownych weztow przesiadkowych (istniejacych i planowanych);

— standardy lokalizacji przystankoéw i ich kategoryzacje;

— standardy infrastruktury peronowej i okoto peronowej (w tym zapewnienia dostepnosci dla oséb ze
szczegblnymi potrzebami) poprzez np. wiaty, stosowanie odpowiednich kraweznikéw i nawierzchni;

— standard prezentowanych informacji, w tym takze poprzez tablice systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej;

— identyfikacje wizualng z uwzglednieniem charakterystyk poszczegdlnych gmin.

1.8. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej (przystanki minimum, optimum, premium)

Dziatanie zaktada realizacje infrastruktury przystankowej zgodnie z opracowanym dokumentem dotyczacym rozwoju
infrastruktury przystankowej. W ramach tego dziatania przewiduje sie rowniez realizacje weztow przesiadkowych.

W pierwszej kolejnosci zaleca sie realizacje infrastruktury przystankowej w miejscach w nig nie wyposazonych oraz
modernizacje najbardziej zdegradowane;.

Zaproponowano podziat na cztery typy przystankdw, uzaleznionych od ich lokalizacji, liczby kurséw oraz stopnia
integracji z innymi $rodkami transportu (wezty przesiadkowe). Rekomenduje sie by przystanki o najwyzszym
standardzie byty realizowane w miejscach o duzej liczbie kurséw transportu zbiorowego oraz w przypadku weztéw
przesiadkowych. W pozostatych obszarach, mozna zastosowac nizszy standard. Na kolejnych stronach przedstawiono
przyktadowe standardy infrastruktury przystankowej wraz z krétkim opisem.
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6.4 KAMPANIE EDUKACYJNE

Diagnoza: Mieszkancy MOF Krasnika nie majag wystarczajacej wiedzy z zakresu mozliwosci przemieszczania sie roznymi
srodkami transportu, w szczegolnosci rowerami i transportem publicznym. Brak odpowiedniej promocji publicznego
transportu zbiorowego prowadzi do jego niskiego wykorzystania, zwtaszcza wsrod osob w wieku produkcyjnym.
Zauwazalna jest réwniez potrzeba w zakresie edukacji obowigzujgcych przepiséw ruchu drogowego oraz kultury jazdy.

Kampanie edukacyjne odgrywaja kluczowa role w ksztattowaniu odpowiedzialnych postaw wsrdd uczestnikdw ruchu
drogowego. Dzieki nim mozliwe jest podnoszenie $wiadomosci kierowcow, rowerzystéw i pieszych na temat zasad
bezpieczenstwa oraz wptywu ich zachowan na innych uzytkownikéw drég. Edukacja i promocja kultury jazdy
przyczyniajg sie do zmniejszenia liczby wypadkéw, poprawy relacji miedzy uczestnikami ruchu oraz budowania
przestrzeni drogowej opartej na wzajemnym szacunku. Kampanie informacje oraz promocja alternatywnych srodkéw
transportu wobec transportu indywidualnego moga przyczynic sie do zmiany zachowan komunikacyjnych, a co za tym
idzie - do zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego i rowerow.

W ramach dziatania ,Kampanie edukacyjne” realizowane powinny by¢ nastepujace poddziatania:
4.1. Kampanie skierowane do wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego (kierowcdow, rowerzystow, pieszych)
4.2. Promocja bezpiecznej i odpowiedniej kultury jazdy
4.3. Dotarcie do grupy oséb pracujacych
4.4. Oddolne kampanie (np. od sotectw do urzedéw)

4.1. Kampanie skierowane do wszystkich uczestnikow ruchu drogowego (kierowcow, rowerzystow, pieszych)

Edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci skierowana do réznych grup uczestnikéw ruchu drogowego jest
kluczowa, poniewaz kazda z nich ma specyficzne potrzeby. Dziatania edukacyjne pomagaja promowac odpowiedzialne
zachowania, ktére przyczyniaja sie do bardziej ekologicznego, zdrowego i zréwnowazonego systemu transportowego.

Istotne jest zr6znicowanie edukacji w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w zaleznosci od grup wiekowych, poniewaz
kazda z nich ma inne potrzeby, doswiadczenia i zdolnosci przyswajania informacji. Dla dzieci odpowiednia forma
przyswajania wiedzy bedzie edukacja poprzez zabawe, np. laboratoria miejskie - projektowanie w oparciu o gre
Minecraft. Dla dzieci i dorostych moga by¢ organizowane warsztaty i prelekcje prowadzone przez ekspertéw z dziedziny
transportu. Warto réwniez zorganizowac¢ dedykowane prelekcje dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, podczas ktérych
zaprezentowa¢ mozna dostepne udogodnienia oraz omoéwic¢ zasady poruszania sie.

W ramach dziatan promocyjnych warto uruchomi¢ programy lojalnoSciowe zachecajagce do korzystania
z alternatywnych do transportu indywidualnego $rodkéw transportu. Nagrodami moga by¢ m.in. znizki na bilety
okresowe, wejscidwki do instytucji kultury, gadzety rowerowe oraz przedmioty promujgce samorzady.

Przyktadowe kampanie promujace zréwnowazong mobilnosc¢:

— EuropejskiTydzien Zrownowazonego Transportu — coroczna kampania na temat zréwnowazonej mobilnosci,
majgca na celu promowanie zréwnowazonej mobilnosci oraz zachecanie do bardziej ekologicznych
i zdrowych sposoboéw przemieszczania sie. Do najwazniejszych wydarzen w ramach

— Rowerowy Maj - to najwieksza kampania w Polsce promujaca zdrowy tryb zycia i zréwnowazona mobilno$é
wsérod dzieci przedszkolnych, uczniéw szkét podstawowych, grona nauczycielskiego oraz rodzicéw
i opiekundéw. Rowerowy Maj, poprzez zabawe potaczong z elementami rywalizacji, popularyzuje rower jako
srodek transportu do szkoty, uczy dobrych i zdrowych nawykow, ktdre utrzymujag sie réwniez po zakonczeniu
kampanii

— Rowerem do pracy - kampania ma na celu zachecenie czesci pracownikéw do zmiany srodka transportu na
rower lub inng forme aktywnej mobilnosci (np. hulajnoga, dojscie piesze). W jej ramach rejestrowane s3
przejazdy rowerowe dokonywane w trakcie regularnych podrézy do/z pracy. Po kazdym miesigcu przyznawane
sg drobne upominki (np. w zaleznosci od frekwencji) w postaci gadzetéw rowerowych, biletéw do kina, itp.

— Ciclovia - miedzynarodowa idea spoteczna, angazujaca spoteczefnstwo w budowanie przestrzeni publicznej
dla zdrowego stylu zycia. Polega na zamykaniu miejskich ulic dla samochodéw, a udostepnianiu ich
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pasjonatom sportu i aktywnej rekreacji: rolkarzom, skaterom, rowerzystom, mitosnikom Nordic Walking,
joggingu, spacerow, hulajndg, iinnych, byle nie generowato hatasu i nie posiadato silnika spalinowego.
W trakcie Ciclovii odbywa sie mnéstwo imprez towarzyszacych, w wiekszosci promujacych ruch i zdrowy styl
Zycia: zajecia z jogi, fitness, tanica, animowane zabawy dla najmtodszych, degustacja regionalnych potraw itp.
Zazwyczaj odbywaja sie w weekendy. Zapoczatkowana w Bogocie w 1974 roku, odbywa sie w niedziele i Swieta
na siatce ponad 120 km ulic zamknietych dla ruchu samochodowego. W Polsce jedng z pierwszych tego typu
imprez byt Piknik Mobilnosci Aktywnej AmberOne zorganizowany przy okazji otwarcia autostrady Al.

4.2. Promocja bezpiecznej i odpowiedniej kultury jazdy

Istotnym czynnikiem zwiekszajagcym bezpieczenstwo na drodze jak réwniez ptynno$é ruchu jest odpowiednie
zachowanie na drodze. W ramach dziatania przewiduje sie realizacje kampanii majacych na celu przypomnienie
najwazniejszych przepiséw ruchu drogowego, zasad wzajemnej wspotpracy w ruchu drogowym oraz drogowego savoir-
vivre’u. Kampanie beda skierowane do wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego: kierowcow, rowerzystow, pieszych.

Przyktadowe kampanie promujace bezpieczng i odpowiednig kulture jazdy:

10 metrow ratuje zycie - kampania skierowana do kierowcow przypominajgca by nie parkowali w odlegtosci
mniejszej niz 10 metréw od przej$cia dla pieszych. Ograniczenie widocznosci w takich miejscach stwarza
bardzo duze ryzyko zaistnienia groznego wypadku.

Na chodniku jestes gosciem - kampania skierowana do kierowcow, rowerzystéw i oséb korzystajacych
z hulajnég elektrycznych przypominajaca, ze jazda po chodniku stwarza realne zagrozenie zycia i zdrowia
pieszych. Dodatkowo, wskazanie na konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej szerokosci chodnika przy
parkowaniu pojazdu.

Mniej niz 50 - kampania skierowana do kierowcow, przypominajaca o zgubnych skutkach wypadkéw
drogowych wywotanych nadmierng predkoscia, szczegélnie w obszarze zabudowanym

Widzimy sie - kampania skierowana do wszystkich grup majgca na celu podniesienie wzajemnej empatii i
kultury jazdy, wyrobienia nawykdw zachowania szczegélnej ostroznos$ci w otoczeniu drogi. Dodatkowo, poza
obszarem zabudowanym wskazanie na obowigzek noszenia odblaskow.

Wszyscy jestesmy kierowcami — kampania skierowana do kierowcéw majgca na celu wskazanie dobrych
praktyk i zasad poprawnej kultury jazdy, ktéra przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa przy jednoczesnej
poprawie ptynnosci ruchu (np. zachowanie odpowiednich odstepéw od pojazdéw, jazda na suwak, brak
zastawiania tarczy skrzyzowania lub zjazdu, stosowanie poprawnych zasad na trasach szybkiego ruchu -
drogach ekspresowych i autostradach).

Wieczny student - kampania skierowana do kierowcéw - doskonalenie technik jazdy w profesjonalnych
osrodkach obejmujgcych m.in. szkolenia z bezpiecznej jazdy, jazdy w nocnych warunkach, jazdy na Sliskiej
nawierzchni.

Prawa i obowiazki — kampania skierowana do wszystkich grup majaca na celu przypomnienie podstawowych
praw i obowigzkéw z zakresu przepiséw ruchu drogowego.

Nikt nie jest doskonaty — kampania skierowana do wszystkich grup majaca na celu wskazanie ograniczen
psychofizycznych cztowieka i ich wptyw na zachowania w ruchu drogowym (m.in. ograniczenia zmystu wzroku,
zdolnosci przetwarzania informacji, czas reakcji, ograniczenia ruchowe, stan psychiczny, zmeczenie, stres).

4.3. Dotarcie do grupy osé6b pracujacych

Czes$¢ dziatan informacyjnych i promocyjnych powinna dotrze¢ do grupy oséb pracujgcych. Sg to mieszkancy, ktérych
jest relatywnie najtrudniej poinformowac. Dlatego opisane wczesniej kampanie, proponuje sie promowac¢ wsrdod
pracodawcow, poprzez system e-dziennikdw, w lokalnej prasie i stacjach radiowych oraz poprzez ulotki informacyjne
i plakaty/reklamy w przestrzeni publicznej.



4.4. 0ddolne kampanie (np. od sotectw do urzedéw)

Rekomenduje sie by opisane w niniejszym rozdziale kampanie realizowane byty z wykorzystaniem procesu ,,bottom-
up”. Jest to idea wtaczania mieszkancow w procesy planistyczne i projektowe. Podstawa oddolnego podejscia jest
realne uczestnictwo, zaangazowanie, wspotpraca i wspdlne podejmowanie decyzji przez r6znych aktorow procesu
projektowego. Kluczowa role petni w nim spotecznos¢ lokalna traktowana jako podmiot i najwazniejszy odbiorca
dziatan.

Proponuije sie realizacje kampanii edukacyjnych zaczynajac od poziomu poszczeg6lnych sotectw, ktére beda zataczaé
coraz szersze kregi obejmujgce poszczegélne gminy, a nastepnie caty obszar MOF. Takie podej$cie powinno zapewnic
wieksze zaangazowanie mieszkancow i dotarcie do szerszej grupy odbiorcow.
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6.5 PLANOWANIE PRZESTRZENNE

DIAGNOZA: Wystepowanie zjawiska rozszerzania sie obszaréw miejskich na tereny podmiejskie w spos6b chaotyczny
i niezorganizowany (ang. urban sprawl).

Zjawisko urban sprawl objawia sie powstawaniem zabudowy mieszkaniowej na terenach, ktére nie posiadaja
odpowiedniej infrastruktury transportowej, co znacznie utrudnia zaspokajanie potrzeb transportowych. Ponadto,
realizowane inwestycje nie zawsze przewidujg odpowiednig ilo$¢ miejsca na funkcje komunikacyjne.

Dziatania:
1.1. Koncentracja zabudowy (najlepiej wielofunkcyjnej) przy istniejacej infrastrukturze
1.2. Przyrealizacji nowych inwestycji kubaturowych nalezy zabezpieczy¢ odpowiednig ilo$¢ miejsca na funkcje
transportowe z uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego

1.1. Koncentracja zabudowy (najlepiej wielofunkcyjnej) przy istniejacej infrastrukturze

W ramach tego dziatania przewidziane sg dwa gtéwne zadania: pokrycie catego obszaru MOF miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego oraz ewentualna modyfikacja istniejacych. W celu zmniejszenia koniecznosci
wykonywania podrézy na wieksze odlegtosci, istniejaca i planowana zabudowa nie powinna stanowi¢ monokultury.
Przemieszanie réznych funkcji i dostepnosci do réznych ustug pozwala na zmniejszenie potrzeby wykorzystywania
samochodu osobowego, gdyz wiele spraw mozna zrealizowac lokalnie (pieszo lub rowerem) w miejscu zamieszkania
lub pracy.

Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na korzystanie mieszkancow ze srodkdw transportu zbiorowego jest realizacja
inwestycji przy juz istniejgcych szlakach komunikacyjnych, generatorach ruchu, czy w bezposrednim sasiedztwie linii
komunikacyjnych lub weztéw przesiadkowych. Zwarta tkanka miejska sprzyja réwniez bardziej efektywnemu
i ekonomicznemu planowaniu siatki potaczen transportu publicznego.

1.2. Przyrealizacji nowych inwestycji kubaturowych nalezy zabezpieczy¢ odpowiednia ilos¢ miejsca na
funkcje transportowe z uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego

Przy realizacji nowych inwestycji kubaturowych, na etapie wydawania zezwolen i uzgodnien, jak réwniez na etapie
planistycznym (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego) nalezy uwzgledni¢ zachowanie niezbednej
przestrzeni na infrastrukture transportowa liniowa i punktowa.

W ramach infrastruktury liniowej, co do zasady, powinna ona umozliwia¢ ruch pojazdéw komunikacji miejskiej oraz
zapewniac bezpieczny ruch pieszych i roweréw. W odniesieniu do infrastruktury punktowej, nowe budynki powinny
zapewniac¢ odpowiednig liczbe miejsc postojowych dla samochodoéw i roweréw. W przypadku roweréw rekomenduje
sie, by przynajmniej czes¢ tej infrastruktury stanowity wiaty rowerowe lub rowerownie, ktére umozliwig ich
przechowywanie bez narazenia na czynniki atmosferyczne (w szczegélnosci deszcz i $nieg).

Rekomenduje sie wprowadzenie jednolitych standardéw i wskaznikéw w zakresie liczby i standardu miejsc
postojowych w zaleznosci od rodzaju zabudowy na obszarze catego MOF.
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6.6 BADANIAIANALIZY SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

DIAGNOZA: Brak odpowiednich danych, ktoére pozwolityby na biezace monitorowanie zachowan komunikacyjnych
mieszkancow oraz ocene funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.

Dziatania:
6.1. Badania popytu w zakresie infrastruktury pieszo — rowerowej
6.2. Wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu dla MOF Krasnika

6.1. Badania popytu w zakresie infrastruktury pieszo - rowerowej

Monitorowanie efektéw dziatan w zakresie budowy infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw oraz analiza oczekiwan
uzytkownikéw wymaga przeprowadzenia badan popytu w zakresie infrastruktury pieszo-rowerowej. Celem tych badan
jest zrozumienie, jak uzytkownicy korzystaja z przestrzeni publicznych, jakiej infrastruktury potrzebuja, oraz jakie
czynniki wptywaja na ich decyzje dotyczace wyboru srodka transportu, w tym pieszych wedréwek czy jazdy na rowerze.
Przeprowadzanie takich badan pozwala na lepsze dostosowanie miejskich przestrzeni do potrzeb osdb, ktdre nie
korzystaja z pojazdéw mechanicznych, a takze na rozwdj zréwnowazonego transportu.

Kluczowe aspekty wchodzace w sktad badan popytu w zakresie infrastruktury pieszo-rowerowe;j:
— badania sondazowe (ankietowanie) — umozliwia analize potrzeb pieszych i rowerzystéw, ich odczucia, opinie,
ocene jakosci infrastruktury, preferencje dotyczace planowania nowych tras
— badania natezenia ruchu - pozwalaja okresli¢ najczesciej uczeszczane trasy przez pieszych i rowerzystow
— badania dostepnosci infrastruktury - pozwalaja zidentyfikowac istniejace problemy z przemieszczaniem sie
przede wszystkim 0s6b ze szczeg6lnymi potrzebami. Zalecana realizacja w postaci spacerow badawczych.

Wyniki badan postuzg optymalnemu planowaniu inwestycji pieszo-rowerowych, zgodnie z realnymi potrzebami
mieszkancow, przyczyniajac sie do zwigkszenia bezpieczenstwa, komfortu oraz efektywnego wykorzystania przestrzeni
miejskiej. Pozwolg takze na lepszg integracje tras rowerowych i pieszych z innymi Srodkami transportu, wspierajac
zréwnowazony rozwoj oraz poprawe jakosci zycia w miescie.

6.2. Wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu dla MOF Krasnika

Kompleksowe Badania Ruchu to kluczowe narzedzie stuzgce do gromadzenia danych na temat mobilnosci
mieszkancow danego obszaru. Obejmujg one szczeg6towq analize zachowan komunikacyjnych, uwzgledniajac rézne
srodki transportu, natezenie ruchu, cele podrézy oraz pory dnia. Badania te dostarczajg wiedze potrzebng do
planowania i optymalizacji infrastruktury transportowej, poprawy efektywnosci systemu komunikacyjnego oraz
wdrazania zrownowazonych rozwigzan.

Rekomendowane komponenty Kompleksowych Badan Ruchu:
— badania zachowan komunikacyjnych w gospodarstwach domowych (ankietowanie)
— pomiary natezenia ruchu drogowego
—  pomiary liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym
— badania ankietowe pasazeréw na stacja i przystankach transportu zbiorowego
— badania ankietowe uzytkownikéw parkingéw P&R
— pomiary generacji i absorpcji ruchu zwigzanego z osiedlami mieszkaniowymi i/lub duzymi generatorami ruchu
— modelruchu
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6.7 POWIAZANIE CELOW SUMP Z DZIALANIAMI

Grupy dziatan Dziatania

Cell-Rozwijajmy transport zbiorowy
Cel Il - Bezpieczniej w Krasniku i otoczeniu
Cel lll-Zdrowiej i aktywniej dzieki mobilnosci
Cel IlV-Zmniejszajmy emisje
Cel V-Uczmy sie mobilnosci

Dokument okres$lajacy kierunki rozwoju i standardy

1.1 L o A
wykonawcze sieci drog dla rowerdw i chodnikow

1.2 Budowa infrastruktury liniowej

1. Rozwoj sieci
pieszo - 1.3  Budowa infrastruktury punktowej
rowerowej

Dostosowanie infrastruktury do 0séb o szczegélnych

14 potrzebach oraz UTO, UWR i hulajndg elektrycznych

Realizacja elementéw matej architektury przy ciagach
pieszych i rowerowych

1.5

2.1  Audyt miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego

Realizacja bezpiecznej drogi dojscia do przystankéw

22 autobusowych

2.3 Dziatania w rejonie placéwek edukacyjnych

2.

Bezpieczenstwo

ruchu drogowego 24 Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w

’ rejonie przystankéw

2.5 Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych
2.6  Doswietlenie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw
3.1 Uproszczenie siatki potaczen - remarszrutyzacja

3. Poprawa

konkurencyjnosci 35 zwiekszenie czestotliwosci kursowania

transportu

zbiorowego

Zakup nowego taboru spetniajgcego przynajmniej normy
3.3  emisji spalin Euro 6 wraz z dostosowaniem do wymagar
0s06b o0 szczegélnych potrzebach



Grupy dziatan Dziatania

Cel I - Rozwijajmy transport zbiorowy
Cel Il - Bezpieczniej w Krasniku i otoczeniu
Cel lll - Zdrowiej i aktywniej dzieki mobilnosci
CellV-Zmniejszajmy emisje
CelV-Uczmy sie mobilnosci

Opracowanie zatozer integracji taryfowo-biletowej na

3.4 obszarze MOF Krasnika

Integracja taryfowo-biletowa pomiedzy komunikacja

35 miejska, a przewoznikami kolejowymi

3.6 Integracja taryfowo-biletowa z przewoznikami prywatnymi

Opracowanie wytycznych rozwoju infrastruktury

</ przystankowej
338 Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej (przystanki
: minimum, optimum, premium)
a1 Kampanie dedykowane dla wszystkich uczestnikéw ruchu
: drogowego (kierowcow, rowerzystéw, pieszych)

4.2  Promocja kultury jazdy
4. Kampanie
edukacyjne

4.3 Dotarcie do grupy oséb pracujgcych

4.4 Oddolne kampanie (np. od sotectw do urzedy) .

X 5.1 Koncentracja zabudowy (najlepiej wielofunkcyjnej) przy
5.‘TranSIt : istniejgcej infrastrukturze
oriented
development/ Przy realizacji nowych inwestycji kubaturowych nalezy
Planowanie 52 zabezpieczy¢ odpowiednig ilo$¢ miejsca na funkcje
przestrzenne . transportowe z uwzglednieniem ruchu pieszego i
rowerowego

6. Badania 6.1 Badania popytu w zakresie infrastruktury pieszo - rowerowej
i analizy
systemu
transportowego 6.2 Wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu dla MOF Krasnika




7. ZASADY REALIZACII
DZIALAN




W rozdziale wskazano najwazniejsze aspekty zwigzane z realizacjg dziatan i ich wzajemna wspotzaleznoscia. Okreslono
takze gtéownych aktoréow procesu wdrazania zmian oraz przedstawiono harmonogram realizacji i mozliwosci
finansowania.

7.1 JEDNOSTKI WSPOLPRACUJACE PRZY DZIALANIACH SUMP

“ Nazwa jednostki Zakres odpowiedzialno$ci

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych Budowa i zarzadzanie infrastrukturg drogowa w ramach

GDDKiA ) . S
i Autostrad kompetencji - drogi krajowe
PKP PLK S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Infrastruktura kolejowa
Gmina Urzad Gminy Dzierzkowice Zarzadzanie systemem transportowym we wspotpracy
Dzierzkowice z Miastem Krasnik
Urzad Gminy Krasnik Zarzadzanie systemem transportowym we wspotpracy

Gmina Krasnik
mina Krasni z Miastem Krasnik

Urzad Gminy Urzeddw Zarzadzanie systemem transportowym we wspotpracy

Gmina Urzedé
mina Srzedow z Miastem Krasnik

Urzad Marszatkowski ~ Wojewddztwa Organizacja wojewddzkich przewozéw pasazerskich,
Lubelskiego planowanie, prowadzenie i koordynowanie dziatan na rzecz
promociji i rozwoju turystyki rowerowej w wojewodztwie,
UMWL inicjowanie wspotpracy z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego, podmiotami komercyjnymi oraz
spotecznymi w celu ksztattowania spéjnej polityki
rowerowej w regionie

Urzad Miasta w Krasniku Zarzadzanie systemem transportowym i mobilnoscig

Miasto Krasnik
lasto Krasni Miasta Krasnik

7DP Zarzad Drog Powiatowych Budowa i zarzadzanie infrastrukturg drogowa w ramach
kompetencji — drogi powiatowe

7DW Zarzad Drég Wojewodzkich Budowa i zarzadzanie infrastrukturg drogowa w ramach
kompetencji - drogi wojewddzkie

T Powiatowo-Gminny Zwigzek Organizator linii komunikacji miejskiej na terenie MOF

Komunikacyjny Ziemi Krasnickiej Miasta Krasnika
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7.2 WSPOLZALEZNOSC DZIALAN

W ponizszej tabeli zestawiono wszystkie proponowane dziatania oraz wyznaczono ich wzajemne zaleznosci. Dziatania
mogg by¢ powigzane ze soba na rézne sposoby. Moga wynikac z zakonczenia jednego dziatania, lub mogg na siebie
wzajemnie oddziatywac. Rdwniez zadanie realizowane w ramach jednego poddziatania moze jednoczesnie uzupetniaé
sie zinnym.

11 12 13 14 15 21 22 23 24 25 26 3.1 32 33 34 35 3.6 3.7 3.8 41 42 43 44 51 52 6.1 6.2
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7.3 LOGIKAINTERWENCII

Logika interwencji to pokazanie sposobu realizacji dziatah wynikajacych z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Wazne jest ujecie kwestii horyzontu czasowego wymaganego do podjecia dziatan inwestycyjnych i innych, ktore sa
planowane w dokumencie. Horyzont roku 2030 nie jest odlegty, a zamierzenia inwestycyjne muszg byé planowane
niemal od razu po zakonczeniu prac nad SUMPem, zgodnie z cyklem SUMP. Jednoczesnie, na schemacie ponizej
przedstawiono sposob realizacji dziatan z ujeciem wszystkich dodatkowych elementéw takich jak badania, pomiary,
ankiety, kluczowe dla poprawnej walidacji i monitorowania dziatan SUMP. Niemniej zaktada sie, ze cze$¢ zadan z uwagi
na swoja specyfike moze wykraczaé poza wskazany horyzont roku 2030. Wskazuje sie, ze kazdorazowo przed
dziataniami inwestycyjnymi, nalezy je poprzedzi¢ czesciag badawcza i planistyczna.

2025-2026 / /\/\"'.
przygotowanie dokumentacji l__ é.ﬂl]ﬂl]. __-I 2027-2028
planowanej przebudowy, Nubimld

__,/ . L. .
zakresu, dziatan towarzyszacych T dziatania inwestycyjne, prace budowlane

2024-2025 ;
diagnoza problemu, definicja |"

2028

organizacja na nowo linii autobusowych,
budowa infrastruktury dla pieszych i rowerow

2027

wydarzenia i
towarzyszace, :
rozpoczecie prac, o
—_ . \
yd *, Wybor wkonawcy
\ ( |
(@) ©)
\ S
AN / —
V4N 20286 2029
[ O—~0 | procedowanie projektu badania "po”,
@5 r@ / weryfikacja,
‘\._ _../'

ewaluacja, pomiary

2024-2025

badania stanu istniejgcego,
pomiary, ankiety, wywiady,
partycypacja

CYKL REALIZACJI DZIALANIA SUMP

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Krasnika utozono w taki
sposob, aby nastepowaty po sobie po kolei, a przynajmniej, co najwazniejsze — na poczatku byty realizowane dziatania
poczatkowe majace charakter dziatan przygotowawczych i organizacyjnych. To takze dziatania zwigzane z analizg stanu
istniejacego, w tym audyty, badania i realizacja opracowan, ktére wyznaczajag dalsze kierunki realizacji inwestycji.
Zaktada sie, ze badaniaiplan narealizacje dziatan jest kluczowy dla podejmowania prawidtowych decyzji w przysztosci.
Przyktadem jest opracowanie dokumentu remarszrutyzacji przed podjeciem decyzji o zakupie taboru autobusowego,
koniecznego do realizacji zadan operatorow publicznego transportu zbiorowego. Remarszrutyzacja powinna zostac¢
poparta wczesniej badaniami podazy na ustugi transportu zbiorowego, wiec dziatania te sa powigzane, co szczegétowo
zestawiono w rozdziale 7.2 Wspétzaleznos¢ dziatan.

Przyktadowo dla realizacji dziatania 3.3 Zakup nowego taboru spetniajacego przynajmniej normy emisji spalin Euro
6 wraz z dostosowaniem do potrzeb oséb o szczegolnych potrzebach, powinno sie zrealizowac dziatania:

— 6.2 Wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu dla MOF Krasnika

— 3.1 Uproszczenie siatki potgczen — remarszrutyzacja

—  3.2Zwiekszenie czestotliwos$ci kursowania



SUMP MOF KRASNIK

7.4 PRIORYTETYZACJA DZIALAN

Wybrane dziatania w ramach realizacji celéw operacyjnych/pakietéw dziatan sg najwazniejszymi sktadowymi realizacji
zamierzonej wizji. W tabeli ponizej wspélnie z interesariuszami, dokonano wewnetrznej priorytetyzacji poszczegolnych
dziatan - od najwiekszego priorytetu realizacji dziatania, do najmniejszego. Dziatania zostaty zpriorytetyzowane
wewnatrz okreslonych celéw operacyjnych/pakietow dziatan. Przedstawiono uktad dziatan dla obu rozwazanych
scenariuszy, czyli ,PTZ” i ,,mobilnosciowego”, pomijajac jednoczesnie scenariusz ,,BAU” z uwagi na brak dodatkowych

dziatan przewidzianych w nim do realizacji.

Tabela 7.1 Priorytetyzacja dziatan dla scenariusza ,,PTZ”

Opis
3.1 | Uproszczenie siatki potaczen - remarszrutyzacija
Zakup nowego taboru spetniajacego przynajmniej normy emisji spalin Euro 6 wraz z dostosowaniem do potrzeb os6b o szczegélnych
3.3 | potrzebach
3.2 | Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
3.4 | Opracowanie zatozen integracji taryfowo-biletowej na obszarze MOF Krasnika
3.7 | Opracowanie wytycznych rozwoju infrastruktury przystankowej
2.2 | Realizacja bezpiecznej drogi dojscia do przystankéw autobusowych
2.4 | Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w rejonie przystankéw
2.3 | Dziatania w rejonie placéwek edukacyjnych
3.8 | Poprawa jakosciinfrastruktury przystankowej (przystanki minimum, optimum, premium)
2.6 | Doswietlenie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw
1.1 | Dokument okres$lajacy kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drég dla roweréw i chodnikdw
1.2 | Budowa infrastruktury liniowej
1.3 | Budowa infrastruktury punktowej
3.5 | Integracja taryfowo-biletowa pomigdzy komunikacja miejska, a przewoznikami kolejowymi
3.6 | Integracja taryfowo-biletowa z przewoZznikami prywatnymi
1.4 | Dostosowanie infrastruktury do 0séb o szczegdlnych potrzebach oraz UTO, UWR i hulajndg elektrycznych
1.5 | Realizacja elementéw matej architektury przy ciagach pieszych i rowerowych
2.1 | Audyt miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego
2.5 | Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych
6.2 | Wykonanie Kompleksowych Badar Ruchu dla MOF Krasnika
5.1 | Koncentracja zabudowy (najlepiej wielofunkcyjnej) przy istniejacej infrastrukturze
4.1 | Kampanie skierowane do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (kierowcéw, rowerzystéw, pieszych)
4.2 | Promocja bezpiecznejiodpowiedniej kultury jazdy
6.1 | Badania popytu w zakresie infrastruktury pieszo - rowerowej
4.3 | Dotarcie do grupy os6b pracujacych
4.4 | Oddolne kampanie (np. od sotectw do urzedéw)
Przy realizacji nowych inwestycji kubaturowych nalezy zabezpieczy¢ odpowiedniag ilo$¢ miejsca na funkcje transportowe z
5.2 | uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego




Tabela 7.2 Priorytetyzacja dziatan dla scenariusza ,,mobilnosciowego”

Opis
1.1 | Dokument okreslajacy kierunki rozwoju i standardy wykonawcze sieci drég dla roweréw i chodnikéw
1.2 | Budowa infrastruktury liniowej
1.3 | Budowa infrastruktury punktowej
3.1 | Uproszczenie siatki potaczer - remarszrutyzacja
2.1 | Audyt miejsc niebezpiecznych oraz oznakowania drogowego
6.1 | Badania popytu w zakresie infrastruktury pieszo - rowerowej
2.3 | Dziatania w rejonie placéwek edukacyjnych
2.4 | Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w rejonie przystankéw
2.6 | Doswietlenie przej$c¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw
1.4 | Dostosowanie infrastruktury do 0s6b o szczegélnych potrzebach oraz UTO, UWR i hulajnég elektrycznych
1.5 | Realizacja elementéw matej architektury przy ciggach pieszych i rowerowych
Zakup nowego taboru spetniajgcego przynajmniej normy emisji spalin Euro 6 wraz z dostosowaniem do potrzeb os6b o szczegélnych
3.3 | potrzebach
3.2 | Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
3.4 | Opracowanie zatozer integracji taryfowo-biletowej na obszarze MOF Krasnika
3.7 | Opracowanie wytycznych rozwoju infrastruktury przystankowej
2.2 | Realizacja bezpiecznej drogi dojscia do przystankéw autobusowych
3.8 | Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej (przystanki minimum, optimum, premium)
2.5 | Uspokojenie ruchu drogowego na obszarach mieszkalnych
4.1 | Kampanie skierowane do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (kierowcoéw, rowerzystéw, pieszych)
6.2 | Wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu dla MOF Krasnika
5.1 | Koncentracja zabudowy (najlepiej wielofunkcyjnej) przy istniejacej infrastrukturze
4.2 | Promocja bezpieczneji odpowiedniej kultury jazdy
4.3 | Dotarcie do grupy 0séb pracujacych
3.5 | Integracja taryfowo-biletowa pomiedzy komunikacja miejska, a przewoznikami kolejowymi
4.4 | Oddolne kampanie (np. od sotectw do urzedéw)
3.6 | Integracja taryfowo-biletowa z przewoznikami prywatnymi
Przy realizacji nowych inwestycji kubaturowych nalezy zabezpieczy¢ odpowiednia ilo$¢ miejsca na funkcje transportowe z
5.2 | uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego




SUMP MOF KRASNIK

7.5 HARMONOGRAM

Przyjecie dokumentu przez rade gminy stanowi poczatek przygotowan do wdrazania dziatan przewidzianych w SUMP.
Jest to krok milowy, zgodnie z cyklem powstawania Planu. Realizacja dokumentu obejmuje:

— Zarzadzanie wdrozeniem (krok 10) - realizowany przez podmioty odpowiedzialne za poszczegdlne dziatania
na etapie procedowania SUMP do dalszych prac,

— Monitorowanie, adaptacja i komunikacja (krok 11) - realizowany przez komodrke wskazang jako
odpowiedzialng za monitorowanie wskaznikéw, okreslanie ich wartosci oraz przygotowanie proceséw dla
mozliwosci realizacji projektow, z ktoérych bedg one wynikac,

— Przeglad i wnioski (krok 12) - realizowany przez komorke, ktora bedzie odpowiedzialna za przygotowanie
kolejnego SUMP.

Dziatania ujete w Dokumencie realizowane bedg w dwoch horyzontach - do 2030 roku (horyzont operacyjny) oraz 2040
(horyzont strategiczny — docelowy). Czes¢ dziatan ma charakter cykliczny (np. dziatanie 6.1 i 6.2), czes¢ ciagty (np.
dziatanie 1.2, 1.3, 1.4), a czes$¢ punktowy (np. dziatanie 1.1, 3.1).



Harmonogram

NR DZIAtANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Dokument okreslajacy kierunki
1.1 rozwoju i standardy wykonawcze -

sieci drég dla rowerdéw i chodnikéw

Dostosowanie infrastruktury do oséb

UWR i hulajnég elektrycznych

Realizacja elementéw matej

i rowerowych

Audyt miejsc niebezpiecznych oraz

21 oznakowania drogowego

Realizacja bezpiecznej drogi
2.2 dojécia do przystankéw
autobusowych




Harmonogram

NR DZIAtANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Poprawa bezpieczeristwa na
2.4 przejéciach dla pieszych w rejonie

proeciach D
2.5 Uspokojenie ruchu drogowego na —
: obszarach mieszkalnych
26 e daroneen o
: i przejazdéw dla roweréw

3.4 Uproszcezenie siatki potgczeni -
. remarszrutyzacja

3.2 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania - -

Zakup nowego taboru spetniajacego
3.3 przynajmniej normy emisji spalin Euro
* 6 wraz z dostosowaniem do potrzeb
0s6b o szczegblnych potrzebach

2.3 Dziatania w rejonie placéwek _
. edukacyjnych




Harmonogram

NR DZIAtANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Opracowanie zatozen integracji

3.4 taryfowo- biletowej na obszarze
MOF Krasnika -

Integracja taryfowo-biletowa
35 pomiedzy komunikacja miejska,
a przewoznikami kolejowymi

3.7 Opracowanie wytycznych rozwoju -

infrastruktury przystankowej

3 |ntegracja taryfowo-biletowa -

. z przewoZnikami prywatnymi
Poprawa jakosci infrastruktury

3.8 przystankowej (przystanki minimum, —
optimum, premium

Kampanie skierowane do wszystkich

41 uczestnikéw ruchu drogowego
(kierowcéw, rowerzystéw, pieszych)




Harmonogram

NR DZIAtANIE 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

2 ik Oy O a@ @ @ @ O @

4.3 Dotarcie do grupy aséb pracujgeych

4ls Oddolne kampanie (np. od sotectw do
: urzedéw)

Koncentracja zabudowy (najlepiej
51 wielofunkeyjnej) przy istniejacej _

infrastrukturze

Przy realizacji nowych inwestycji
kubaturowych nalezy zabezpieczyé

5.2 odpowiednij iloéé miejsca na funkcje
transportowe z uwzglednieniem
ruchu pieszego i rowerowego

6.1 Badania popytu w zakresie
: infrastruktury pieszo - rowerowej

6.2 Wykonanie Kompleksowych Badani
: Ruchu dla MOF Krasnika




Dziatania ujete w SUMP dla MOF Krasnika sg ze sobg powigzane, co ma przetozenie na harmonogram realizacji dziatan.
Dziatania zwigzane z przygotowaniem do procesu inwestycyjnego sg postawione przed samym procesem
inwestycyjnym, np. budowa nowych odcinkéw drog dla roweréw powinna by¢ poprzedzona stworzeniem dokumentu
okreslajacego kierunki rozwoju tej infrastruktury. Przyktadem sg dziatania 1.1, 1.2, 1.3.

Inny charakter majg dziatania zwigzane z koniecznoscig pozyskania funduszy np. na zakup taboru lub instalacje
elementéw na infrastrukturze, ktérych wdrozenie trwa krocej. W tych przypadkach zaktada sie koniecznosc
przygotowania do procesu przetargowego na pozyskanie srodkdw na zakup i p6zniejsze wdrozenie, dlatego dziatania te
sg przesuniete w czasie, mimo roku realizacji opracowania - 2025. Dotyczy to np. dziatan zwigzanych z zakupem taboru
autobusowego czy realizacji integracji taryfowej dla przewoznikdw (dziatania 3.3, 3.6).

7.6 FINANSOWANIE

Podstawowym zrddtem finansowania sg srodki wtasne poszczegdlnych samorzaddéw wchodzacych w sktad Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Niemniej przewiduje sie wykorzystanie funduszy zewnetrznych na potrzeby realizacji
inwestycji zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscia jak réwniez inwestycji transportowych oraz dziatan zwigzanych
z ograniczaniem emisji zanieczyszczen do S$rodowiska i zmian klimatu. Ponizej wskazano gtéwne mozliwosci
wspotfinansowania dziatan opisanych w dokumencie.

Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 - w zakresie tych funduszy przewidziane sa $rodki ukierunkowane
na dziatania zwigzane z transportem publicznym oraz mobilno$cig aktywna. Ponizej zestawiono preferowane typy
projektéw do dofinansowania:

1. Zakup oraz modernizacja taboru autobusowego oraz szynowego dla potaczen miejskich i podmiejskich wraz z
niezbedna infrastrukturg

2. Budowa infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych

3. Budowa, rozbudowa i przebudowa infrastruktury transportu publicznego, w tym dostosowanie jej do potrzeb oséb
Z niepetnosprawnosciami.

4. Inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany i zwiekszajace ruch pieszy i rowerowy w centrach
miast i ich obszarach funkcjonalnych.

5. Inwestycje (budowa, rozbudowa i przebudowa) obejmujace systemy ITS jak réwniez rozwigzania umozliwiajace
integracje taryfowg i wdrozenie koncepcji ,Mobilnos¢ jako Ustuga” (MaaS), w tym systemy biletowe i aplikacje
planowania podrozy.

6. Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne promujgce korzystanie z niskoemisyjnego transportu
zbiorowego, transportu multimodalnego i rowerowego oraz ruchu niezmotoryzowanego, jako element szerszego
projektu zwigzanego z infrastrukturg transportowa.

7. Zakup i modernizacja taboru autobusowego wykorzystywanego w publicznym transporcie zbiorowym o
charakterze uzytecznosci publicznej, spetniajgcego wymaogi dla ,,ekologicznie czystych pojazdéw” w rozumieniu
dyrektywy 2019/1161 zmieniajacej dyrektywe 2009/33/WE.

8. Budowa i modernizacja infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, w tym: weztéw przesiadkowych,
obiektdéw P+R (,,parkuj i jedz”),przystankéw, zatok i wiat, a takze infrastruktury tadowania/tankowania pojazdéw
bezemisyjnych wykorzystywanych w publicznym transporcie zbiorowym.

9. Rozwdj systemdw cyfrowych transportu publicznego i dziatania na rzecz taryfowej integracji transportu zbiorowego
(systemy typu ,,wspélny bilet”).

Wysokos¢ alokacji Srodkéw dla wybranych dziatan:
— Niskoemisyjny transport miejski - 335 mln PLN
— Niskoemisyjny transport miejski w ramach ZIT - 112 mln PLN
—  Publiczny transport zbiorowy — 36 min PLN

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 - w zakresie tych funduszy przewidziane sg znaczne $rodki
na dziatania zwigzane z inwestycjami transportowymi i zrownowazong mobilno$cia miejska. Przede wszystkim
rozwazane do dofinansowania bedg projekty kompleksowe zzakresu ekologicznych, zintegrowanych systemoéw
mobilnosci miejskiej (obejmujacych transport miejski i aktywne formy mobilnosci), przyczyniajace sie do zmniejszenia
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emisji zanieczyszczen, hatasu izwiekszenia efektywno$ci przemieszczania sie w miastach i ich obszarach
funkcjonalnych

Gtéwne priorytety okreslone w FEPW oraz wysokos¢ alokacji sSrodkow:
—  Zréwnowazona mobilno$¢ miejska - 1,8 mld PLN
— Infrastruktura drogowa - 1,8 mld PLN
— Ponadregionalna infrastruktura kolejowa - 2,9 mld PLN

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci - w zakresie dziatania dotyczacego zielonej iinteligentnej
mobilnosci, w tym przede wszystkim w ramach dziatania zwigzanego z dostepnym i ekologicznym transportem jako
dziatania:

—  Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska - 10,1 mld ztotych

—  Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego - 15,8 mld ztotych

— Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu — 4,7 mld ztotych

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég - corocznie okres$lany jest budzet programu i ogtaszany nabér wnioskéw do programu.
Srodki Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég sa przekazywane na:

— dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych;

— dofinansowania budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych;

— finansowanie budowy, przebudowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych o znaczeniu
obronnym;

— dofinansowanie zadafn majgcych na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze
oddziatywania przejs$¢ dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym —w ramach zadan powiatowych i gminnych;

— dofinansowanie budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drég wojewo6dzkich.
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8.1 KOORDYNACIJAREALIZACJI SUMP

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest dokumentem operacyjnym dla realizacji polityki transportowej
w obszarze MOF. Dlatego bardzo istotng kwestig jest koordynacja dziatan z niego wynikajacych, a takze spdjne
prowadzenie kluczowych inwestycji, aby docelowo dazy¢ nimi do realizacji postulatow wynikajgcych z Planu.
Rekomenduje sie, powotanie jednoosobowego koordynatora realizacji zapiséw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, ktory bedzie posiadat przynajmniej ponizsze kompetencje:
— Monitorowania stanu realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
—  Okreslania stopnia spetnienia zatozen Planu oraz weryfikacji wskaznikéw wymaganych w Planie,
— Kreowania spdjnego podejscia do ksztattowania systemu transportowego w MOF,
— Wspotpracy z gminami sasiednimi oraz zarzadcami infrastruktury w zakresie ksztattowania systemu
transportowego,
— Wspotpracy na szczeblu regionalnym w zakresie dziatan dotyczacych rozwoju systemu transportowego,
— Planowania systemu transportowego zgodnie z ideg zréwnowazonej mobilnosci,
— Koordynacji projektéw transportowych w celu zapewnienia odpowiednich standardéw dla ruchu pieszego
i rowerowego,
— Proponowania nowych rozwigzan zwigzanych z obstuga transportowg gminy,
— Wspotpraca w zakresie optymalizacji siatki potgczen transportem publicznym,
— Gromadzenia i analizy danych w ramach wykonywanych opracowan, ktére moga postuzy¢ do prac
planistycznych i projektowych,
— Podejmowaniu dziatan majacych na celu promowanie ws$réd mieszkancoéw poruszania sie w sposéb
zréwnowazony z wykorzystaniem alternatywnych do samochodu osobowego srodkéw transportu,
— Dialogu i konsultacji z mieszkancami w sprawach dotyczacych potrzeb i problemdw transportowych.

Wyznaczone w ramach niniejszego dokumentu dziatania, powinny by¢ monitorowane, co polega¢ bedzie na
zorganizowaniu raz na pot roku przegladu realizacji zadan z udziatem Burmistrza lub jego Zastepcy, ktéremu podlegaja
kwestie strategiczne, rozwojowe oraz inwestycje oraz zespotu do spraw mobilnosci®, na ktdrym omoéwiony zostanie stan
realizacji zadan, rekomendacje, uwagi oraz ewentualne wnioski.

8.2 WSKAZNIKI REALIZACJI DZIALAN

Wskazniki dotyczace realizacji polityki mobilnosci sg istotnym narzedziem do oceny osiggniecia zatozen i celéw Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Stanowig one mierzalne wartosci liczbowe, ktére jasno wskazuja, czy jednostki
i podmioty MOF Krasnika rozwijaja sie zgodnie z planowanym kierunkiem mobilnosciowym, czy tez konieczna jest
zmiana podej$cia w danym obszarze.

Wartosci bazowe wskaznikdw zostang okreslone w poZniejszych etapach prac i na ich podstawie beda pézniegj
sprawdzane wartosci oczekiwane. Jednostki odpowiedzialne za ich ustalenie to instytucje zajmujace sie systemem
transportowym w MOF Krasnika.

Waznym jest, aby projekty majace na celu wspieranie polityki mobilnosci uwzgledniaty poprawe wskaznikéw
monitorowania SUMP. Wdrozenie i opracowanie tych projektéw powinno przyczyni¢ sie do mierzalnej poprawy
w realizacji zatozen Planu. Dlatego istotne jest, aby jednostki odpowiedzialne za opracowanie dziatan zgodnych z SUMP
i polityka Planu dostarczaty koordynatorom SUMP wartosci wskaznikéw, umozliwiajgce obiektywna ocene stopnia
realizacji zatozen Planu.

6 Taki zespot/stanowisko moze powstacé np. w ramach struktury Wydziatu Inwestycji i Rozwoju Urzedu Miasta Krasnik



Tabela 8.1 Propozycja wskaznikow realizacji dziatan dla celow SUMP MOF Krasnika

) L. ) Kierunek zmian/
Cel Opis celu Wskaznik Miara U
wartos¢ pozadana
Zvylekszgnlt? dostepnqsu Liczba mieszkafncow
mieszkancow do publicznego obszaru Wzrost
Wzmochnienie znaczenia i transportu zbiorowego
rozwoj publlc;nego . Zwigkszenie liczby pojazdéw do
Cell transportu zbiorowego jako ) . ) . ok
I obstugi zadan publicznego Liczba pojazdow >5
alternatywy w podrozach w .
transportu zbiorowego
MOF
Zwiekszenie dostepnosci do weztdw | Liczba nowych weztéw 1
przesiadkowych przesiadkowych
Liczba wypadkéw na sieci drogowej . .
MOE Kraénika Liczba wypadkdéw 0
Poprawa bezpieczenstwa Liczba zgonow w wyniku wypadkow Liczba oséb 0
Celll drogowych
ruchu drogowego
Liczba doswietlonych przejs¢ dla Lli(;tz)ac%ri?szgion ch 20
pieszych na drogach MOF Krasnika P . y. yp ¥
w oswietlenie
Zwigkszenie liczby kilometréw Liczba kllt?metrom{ dr9g
- ) dla rowerdw lub ciggow 3 km /rok
infrastruktury rowerowej . h
Celll Rozwoj aktywnych form pieszo-rowerowyc
mobilnosci Zwiekszenie liczby korzystajacychz | Liczba rowerzystow lub
infrastruktury dla roweréw lub pieszych na 4 ciggach Wzrost 0 5% w skali roku
pieszych pieszo-rowerowych
Zmniejszenie negatywnego Wymiana taboru autobusowego na Liczba nowych 5 autobuséw do roku
Cel IV wptywu transportu na . L .
- PR . niskoemisyjny autobusow 2027
mieszkancow i Srodowisko
L ’ ’ S o Liczba wydarzen
Promowanie i edukacja w Zwiekszenie Swiadomosci wsrod romuiacych
CelV zakresie aktywnych form mieszkancow na temat P ) 13 y 2/rok
S 3 . G zréwnowazong
mobilnosci zréwnowazonej mobilnosci L
mobilnos¢

8.3 WSsKAZNIKISUMI

Tabela ponizej przedstawia wybrane cztery gtéwne wskazniki, ktére sg rekomendowane do stosowania przez Komisje
Europejska, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT). Sa to
tzw. Wskazniki zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej (SUMI), ktére powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu

operacyjnego i prognostycznego SUMP.

Tabela 8.2 Wskazniki zrownowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMI)

Wskaznik SUMI

Opis wskaznika

Oczekiwany kierunek zmian

Bezpieczenstwo

Ofiary $miertelne w wypadkach

ruchu komunikacyjnych na obszarze miejskim w Spadek liczby ofiar $miertelnych na sieci drogowej

drogowego ujeciu rocznym

Dostep do ) .

publicznego Mieszkaricy z bardzg dobrym lub dobrym Wzrost liczby mieszkaricéw z bardzo dobrym i dobrym

dostepem do publicznego transportu R .

transportu X dostepem do publicznego transportu zbiorowego
) zbiorowego

zbiorowego

Ograniczenie
emisji gazéw
cieplarnianych

Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze
wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i
towarowego w obszarze miejskim

Utrzymanie poziomu emisji gazéw cieplarnianych ze
wszystkich rodzajow transportu

Jakos¢
powietrza

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu pasazerskiego i
towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla
PM2,5) w obszarze miejskim

IR

Utrzymanie poziomu emisji zanieczyszczen powietrza
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Wskaznik SUMI dotyczacy bezpieczefstwa ruchu drogowego zostat wyliczony na podstawie dostepnych danych
statystycznych o wypadkach drogowych. Przeprowadzono kwerende wypadkéw drogowych z ostatnich lat (w tym roku
przed pandemig COVID-19 jako punktu odniesienia) dla poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego.
Nastepnie liczbe wypadkéw odniesiono do liczby mieszkancow oraz przeliczono na ujednolicony wskaznik ofiar
Smiertelnych na 100 tys. mieszkancow uzywany w oficjalnych statystykach. Dla poréwnania przedstawiono réwniez
wartosci tego wskaznika dla catego kraju. Szczegétowe wartosci znajduja sie w tabeli ponizej.

Tabela 8.3 Wskazniki ofiar Smiertelnych na 100 tys. mieszkancow

JST 2018 2022 2023
Miasto Krasnik 5,8 0,0 6,4
Gmina Krasnik 13,6 0,0 0,0
Gmina Dzierzkowice 0,0 0,0 0,0
Gmina Urzedéw 0,0 0,0 0,0
MOF Krasnika 5,5 0,0 4,0
Polska 7,5 5,0 5,2

Jako bazowg wartos¢ wskaznika SUMI dla MOF Krasnika przyjmuje sie dane z roku 2023 tj.: 4,0.

Wartosci wskaznikow SUMI dotyczace emisji gazow cieplarnianych oraz jako$ci powietrza zostaty obliczone na
podstawie danych o pracy eksploatacyjnej i normach emisji spalin taboru autobusowego funkcjonujacego w ramach
komunikacji miejskiej na obszarze MOF Krasnika. Obliczenia wykonano dla miesigca wrzesnia, kt6ry charakteryzuje sie
ustabilizowang oferta przewozowa po okresie wakacyjnym. Na potrzeby analizy wykorzystano informacje i wskazniki
stosowane przez CUPT” i KOBIZE® do obliczania emisji z transportu. Nastepnie wartosci rzeczywiste odniesiono do
rzeczywistej liczby mieszkancow i przeliczono na ustandaryzowane wskazniki na 100 tys. mieszkancow.

Wskaznik dostepnosci publicznego transportu zbiorowego obliczono jako procentowy udziat sumy liczby mieszkancéw
MOF Miasta Krasnik, ktorzy w odlegtosci 500 m w linii prostej (dla autobuséw i analogicznych srodkéw transportu
publicznego) lub 1000 m w linii prostej (dla kolei) od miejsca zamieszkania majg dostep do przystankow
zapewniajgcych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego i potowy mieszkancéw, ktorzy w tych samych
odlegtosciach maja dostep do przystankéw zapewniajgcych dobry dostep do transportu zbiorowego, w liczbie
wszystkich mieszkaricéw MOF Miasta Krasnik.

Tabela 8.4 Wskazniki zrownowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMI) - wartosci bazowe

Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Wskaznik SUMI Jednostka
bazowa 2030 docelowa
Bezpieczenstwo ruchu 4,0 2,5 0,0 Ofiary $miertelne na 100 tys. mieszkancow
drogowego
Dostep do pupllcznego 74% 85% 95% Procent og6tu mieszkancow MOFz_ bardzo dobrym
transportu zbiorowego dostepem do transportu zbiorowego
Ogranl(?zenle gmlsn gazow 208,54 203 195 Emisja CO2wtonach,ws'kal| rolfu,lprzypadajaca na
cieplarnianych 100 tys. mieszkancow
Jakos$¢ powietrza 13.48 11 9 Emisja PM 2,5w kg, w skgh rOkEJ, przypadajaca na 100
tys. mieszkancow

7 Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

8 Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami



8.4 EWALUACIA

Rekomenduije sig, by ewaluacja dokumentu byta przeprowadzona nie pdzniej niz 5 lat od przyjecia obecnej wersji Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Perspektywa do roku 2030 pozwoli na weryfikacje przeprowadzonych dziatan
oraz pozwoli na ewentualne korekty wynikajace z perspektywy finansowej srodkéw zewnetrznych.

Podmiotem odpowiedzialnym za ewaluacje dokumentu jest Miasto Krasnik.
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Integralng czescig dokumentu jest zatacznik graficzny, ktory przedstawia orientacyjng lokalizacje rekomendowanych

inwestycji. Doktadne lokalizacje i przebiegi moga ulec zmianie na dalszych etapach projektowych.






